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SAMMANFATTNING

Nordic Maritime Group AB (NMG) utférde i maj 2017 en arkeologisk forundersok-
ning av en fartygslamning, RAA Karlskrona 86, i den nordvéstra delen av Orlogs-
hamnen i Karlskrona (figur 1). Férundersokningen bekostades av Fortifikations-
verket och syftade till att avgrdansa lamningen infor ett planerat muddringsfore-
tag som skulle kunna komma att skada vraket. Férundersékningen resulterade
i att vrakets lage kunde bestdmmas och avgransas till ett cirka 25 meter langt
och 7 meter brett omrade under den sddra halvan av virkesskjulet Hokvinden.
Lansstyrelsen i Blekinge 1an bekostade en datering av fartygslamningen och
genom dendrokronologi kunde tidpunkten for fartygets byggnation bestam-
mas till perioden 1640 till 1720 och troligast har fartyget blivit vrak nagon gang
mellan1680 och 1750. Proveniensen talar for att fartyget byggtsi ett kustomrade
i norra Bottenviken.
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Figur1. Oversiktskarta som visar fér-
undersokningsomradet i den nord-
vistra delen av Orlogshamnen i
Karlskrona. Karta: ESRI, bearbetad
av Jens Lindstrém/NMG.
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BAKGRUND

Fortifikationsverket avser att lagga ut en flytbrygga samt muddra ett botten-

Figur 2. Flygfoto som visar det pla- omrade i den nordvastra delen av 6rlogshamnen i Karlskrona (figur 2). | omradet
nerade muddringsomradet, FMIS-  finns sedan tidigare en registrerad fartygslamning, RAA Karlskrona 86, som pa-
positionen for vraket Karlskrona " . o - . . .
) ) . traffades i samband med palnings- och schaktningsarbeten som utférdes 1983 i

86 samt virkesskjulet Hokvinden. R ) e ; !
Karta: Eniro, bearbetadavJensLind-  Syfte att forstarka det virkeskjul, dven kallat Hokvinden, som fortfarande finns

strém/NMG. pa platsen. Fyndplatsen besiktades av Sjohistoriska museet samma ar och det

B

% Planerat muddringsomrade

. RAA Karlskrona 86

D Hokvinden
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BAKGRUND

kunde konstateras att det lag ett vrak pa platsen som till stérre delen lag be-
gravt under bottensedimenten. Utifran vrakets nedsjunkna lage, samt det ned-
brutna skicket pa de bargade vrakdelarna, bedomdes vraket utgéra fornlamning.
Ett prov for *C-analys insamlades fran en av de birgade bottenstockarna men
nagon uppgift om analysresultatet framgar inte i FMIS och inte heller i Sjohisto-
riska museets arkiv.

Eftersom vrakets utbredning i omradet var osdker och att det var oklart hur
de planerade muddringarna kommer att paverka lamningen gav Lansstyrelsen
NMG i uppdrag att utfora en forundersokning for att avgransa fornlamningen
samtattinsamla tréaprover for dendrokronologisk analys for att fa en battre date-
ring pa vraket.

NORDIC MARITIME GROUP 9



SYFTE

Huvudsyftet med den marinarkeologiska férundersékningen har varit att av-
gransa fornldamningen RAA Karlskrona 86, dvs. att klargdra fartygslamningens ut-
bredning pa och under botten. Ett sekundart syfte var dven att datera lamningen.

NORDIC MARITIME GROUP



KULTURMILJO OCH HISTORIK

Orlogsbasen i Karlskrona anlades redan pa 1680-talet och &r den direkta anled-
ningen Karlskronas existens. Efter den svenska annekteringen av framfor allt
Skane och Blekinge i samband med freden i Roskilde i februari 1658, vaxte sig
behovet av en drlogsbas i de sddra isfria delarna av Ostersjon allt starkare. Den
svenska flottan som tidigare varit stationerad kring Skeppsholmen i Stockholm
behoévde en hamn som |ag isfri stérre delen av aret och varifran man snabbt
kunde segla ut och méta fientliga flottor. Huvudfienden var Danmark som un-
der den senare halvan av1600-talet ofta var allierad med Nederldanderna (Sten-
holm 1999:11).

Platsen for den nya 6rlogsbasen valdes med omsorg och man ville hitta en djup
vaderskyddad hamn somvar latt att forsvara. Valet foll pa ett omrade sydvastom
Trosso dar det fanns flera mindre 6ar vilka genom forsankningar och utfylinader
skulle kunna harbargera den nya 6rlogsbasen. Karlskrona boérjade uppforas pa
jungfrulig mark och fick sina stadsprivilegier redan i augusti 1680. Efterféljande
ar bérjade den nya staden ta form dven om det till en bérjan gick langsamt.

Det kravdes dock en hel del arbete med att stanga till sunden mellan 6arna for
att fa en skyddad hamnbassang for den nya orlogsbasen. Arbetet med att fylla
igen sunden var tids- och resurskrdavande och for detta anvandes uttjanta fartyg
som utfyllnader i bland annat kajer och bryggor men dven som férsankningar
i sund (Ekberg 2008:9). Fartyg sanktes framforallt under 1700- och 1800-talen
och det finns flera historiska kartor som visar var de olika skeppsvraken ligger.
Pa en karta fran 1804 finns till och med manga av vraken utmarkta med fartygs-
namn (figur 3).
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Figur 3. Pa denna karta (beskuren)
fran 1804 finns flera vrak i anslut-
ning till Orlogshamnen utritade och
flera av dem ar till och med namn-
givna. Kalla: Krigsarkivet (ur Hans-
son 2016:5).



VRAKET UNDER HOKVINDEN

Figur 4.Hokvinden fotograferad fran
oster inifran Orlogshamnen. | bak-
grunden syns Kockumsvarvets jatte-
lika skrovhall. Foto: Jens Olander.

Sundet mellan Trossé och Lindholmen boérjade férsankas redan i slutet av
1600-talet och har sanktes flera storre orlogsfartyg varav tva lokaliserades vid
en arkeologisk utredning 2015 (Hansson 2016).

Under1800-talet genomfordes omfattande utfylinader pa den sydvastra sidan
av Trosso dar Kockums varv (tidigare Karlskronavarvet) ligger idag. Pa kartan i
figur 6 framgar omfattningen av dessa utfylinader tydligt.

Hokvinden

En hok, hack eller hoch, bestod av palar nedslagna i sjobotten. Palarna fung-
erade som inhdgnader for skeppstimret, som under den era da 6rlogsfartygen
respektive master och mastbommar byggdes av tra férvarades i vattnet. Om-
radet anvandes under 1700-talet for virkesférvaring och for detta andamal be-
hovdes ingen takkonstruktion men de vertikalt nedslagna palarna behévdes for
att halla skeppsvirket pa plats.

| bérjan av 1800-talet byggdes ett smabatsskjul pa nagra av hokpalarna och
byggnaden kom darefter att kallas Hokvinden (figur 4). | det historiska kart-
materialet avbildas Hokvinden férst fran mitten av1800-talet (Byggnadsminnes-
forklaring av byggnad nr 223, den s k Hokvinden pa fastigheten Karlskrona 4:20i
Karlskrona kommun. Lansstyrelsen Blekinge 1dn, 2007-02-13. Dnr 432-5674-05).
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TIDIGARE UNDERSOKNINGAR

1983

Vraket under Hokvinden patraffades vid palningsarbeten som utfordes 1983 var-
vid Sjohistoriska museet efter samrad med Riksantikvarieambetet utférde en
besiktning avlamningen. Det konstaterades att vraket var beldget under ett bat-
hus (Hokvinden) och att endast ndgon vrakdel var synlig ovan botten men att det
gick att konstatera att vraket fortsatte under botten om man stack ner armeni
de I6sa sedimenten. | de schakt som upptogs i samband med palforstarkningen
av bathuset patraffades en del vrakdelar men de tradetaljer som vid dessa ar-
beten bargades visade sig vara starkt nedbrutna. | samband med Sj6historiska
museets besiktning, som utférdes av Bert Westenberg, bargades en bottenstock
for dokumentation och provtagning for *C-analys varefter den lades tillbaka pa
botten (figur 5). Vad den "*C-analysen gav for resultat framgar dock inte i FMIS
eller i Sjohistoriska museets arkiv.

Av tillgangligt kartmaterial att doma framgick att inget batskjul funnits pa
platsen 1797 och att det inte kunde uteslutas att vraket ingatt i den utfylinad
som gjorts av angransande landomraden och att det vid uppférandet av bat-
skjulet inte ansdgs utgdra ett hinder och darfor tillats ligga kvar (FMIS RAA
Karlskrona 86).

Figur 5. Denna bottenstock barga-
des fér dokumentation och prov-
tagning 1983. Foto: Bert Westen-
berg/SSHM.
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VRAKET UNDER HOKVINDEN
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Figur 6. Utsnitt fran 1804 ars karta
men med det planerade mudd-
ringsomradet och det faktiska Ia-
get pa fartygslamningen Karlskrona
86 markerade. Kartan ar rektifierad
mot dagens strandlinje som aterges
som en orange linje. Karta: Krigsar-
kivet, bearbetad avJens Lindstrom/
NMG.

2015

2015 utférde Sjohistoriska museet en arkeologisk utredning infor sjoférlaggning
av en avloppsledning mellan Hassl6 och Lindholmen i Karlskrona. Utredningen
omfattade sonarkartering och dykbesiktning av sonarindikationer samt en antik-
varisk kontroll vid nedlaggningen av avloppsledningen vid Lindholmsbron. Pa den
vastra sidan av Lindholmsbron patraffades tva tidigare okanda fartygslamningar
och dessa kunde med hjalp av historiska kartor identifieras som regalskeppen
Solen (1667—1696) och Victoria (1658—1686). Dessa fartygslamningar finns ut-
markta pa den vastra sidan av Lindholmsbron pa kartan i figur 6. Norr om Vic-
toria finns ytterligare tva vrak utmérkta, Halfmanen och Carlshamn, men dessa
ligger idag antagligen begravda under fyllnadsmassor norr om Lindholmsbron.
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METOD OCH GENOMFORANDE

Forundersdkningen, som bekostades av Fortifikationsverket, utfordes av Jens
Lindstrom fran NMG den 22 maj 2017 i samarbete med personal fran Marin-
basen, vilka svarade for dykutrustning, bat samt ytorganisation.

Forundersokningen inleddes med att bottenomradet dar muddring planeras,
samt botten under Hokvinden, okuladrbesiktades genom dykning varefter ett
tva meter langt armeringsjarn anvandes som sondstav for att lokalisera even-
tuella lamningar under botten. Uppstickande och synliga delar av vraket video-
dokumenterades. Efter sondning videodokumenterades patraffade vrakdelar
varefter tre prover for dendrokronologisk analys insamlades fran tre olika tim-
mer fran fartygslamningen. Da datering av vraket inte var huvudsyftet med un-
dersokningen bekostades den dendrokronologiska analysen av Lansstyrelsen i
Blekinge lan.

NORDIC MARITIME GROUP



Figur 7. Ortofoto 6ver den nord-
véstra delen av Orlogshamnen med
det okuldrbesiktade omradet samt
vrakets lage under Hokvinden mar-
kerat. Den bld punkten visar vrakets
position enligt FMIS. Kalla: FMIS, be-
arbetad av Jens Lindstrom/NMG.
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RESULTAT

Vid den okulara besiktningen som inledde férundersdkningen patraffades inga
skeppstimmer vare sig ovan eller under botten i det planerade muddringsom-
radet (figur 7). Daremot patraffades ett omrade med vrakdelar under den sodra
halvan av Hokvinden. Nara land pa cirka en meters vattendjup, nagra meter fran
denstengrund som byggnadens vastra kortsida vilar pa, stack det upp fyra spant-
toppar av furu. Spanten stack upp mellan 0,1 och 0,3 meter och de var kraftigt

V/A Planerat muddringsomrade

RAA Karlskrona 86

Hokvinden
Okularbesiktigat omrade

Utbredning fartygslamning
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RESULTAT

eroderade (figur 8). Spantraden fortsatte i riktning mot byggnadens stengrund
och det forefaller som att grunden till Hokvinden ar lagd ovanpa vraket. Synligt
pa botten under Hokvinden stack det upp enstaka bordlaggningsplankor av furu
samt en kraftigt 16st liggande bottenstock som bargades for provtagning varefter
den lades tillbaka pa botten. Det visade sig att det var samma bottenstock som
bargades for provtagning 1983 (figur 5) men pa grund av fotoférbud fick den inte
fotograferas under férundersokningen. Avsaknaden av klinkhak pa den bargade
bottenstocken (spantet) tyder pa att fartyget varit kravellbyggt.

Avgransning

For att ta reda pa vrakets utbredning under botten anvandes ett 2 meter langt
armeringsjarn som sondverktyg. Sondningarna paborjades vid de uppstickande
delarna av vraket och fortsatte sedan i ostlig riktning vinkelrat ut fran stranden.
Botten bestod av mycket I16sa sediment och utanfor vraket var det inga problem
att trycka ned hela sondstaven i leran.

Det visade sig att ett stort sammanh&ngande skrovparti finns bevarat 0,2—1,2
meter under botten. Den storsta delen av vraket ligger under den sédra halvan
av Hokvinden men lite av vraket sticker ut utanfoér dess sédra vagg under den
palade bryggan som l6per parallellt med byggnadens s6dra vagg (figur 7). Vatten-
djupet narmast land uppgick till 0,5 meter och langs ut var vattendjupet omkring
2 meter. Vrakets Ostra delar ligger djupast under botten.

Storleken pa vrakets utbredning under botten uppskattas till cirka 25 x 7 meter
men det ar fortfarande oklart hur stor del av vraket som ligger under utfylinads-
massorna vaster om Hokvinden. Eftersom vraket ligger sa pass nedsjunket i bot-
tenvardetvid besiktningstillfallet inte mojligt att faststalla at vilket hall fartygets
for respektive akter ligger.

NORDIC MARITIME GROUP

Figur 8. Bilden ar tagen under Hok-
vinden och till héger i bild syns silu-
etterna av fyra uppstickande spant-
toppar tillhérande vraket. Mycket
mer an sa ar inte synligt av vraket
ovan botten. Foto: Jens Lindstrom/
NMG.



VRAKET UNDER HOKVINDEN

Figur9. Pabilden syns samma spant-
topparsomifigur 8 men harar defil-
made fran andra hallet. Fran spantet
som handen hallerisagades ett prov
for dendrokronologisk analys. Foto:
Jens Lindstrém/NMG.

Figur10. De tre proverna som skick-
ades pa dendrokronologisk analys.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.

Korlskrona 86
Figur11.Endastettavdetre proverna
gick att datera och det var denna 9
bordldaggningsplanka som hade 140 fov 1

arsringar. Foto: Jens Lindstrém/ ﬁ_ditmuu_;
NMG. ) TN
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Dateringsresultat

Totalt sainsamlades tre prover fér dendrokronologisk datering. Det forsta provet
sagades fran en bordlaggningsplanka som satt fastad vid nagra av spanten, prov
nummer tva togs fran den l6st liggande bottenstocken (figur 5) och det tredje
provet sagades fran spantet i figur 9 (figur 10). Samtliga prover var av furu vilket
talar for att hela fartygsskrovet ar byggt av furu.

Proverna skickades foérst pa dendrokronologisk analys till Dendro.dk i Dan-
mark men inget av proverna kunde dateras (bilaga 1). Ett nytt dateringsforsok
gjordes med Nationella Laboratoriet for Vedartsanatomi och Dendrokronologi
pa Lunds Universitet som fick ta del av matningar av Prov1som utforts av Dendro.
dk.

Prov1 (figur 11) som kom fran en bordlaggningsplanka hade 140 arsringar och
provanalysen gav foljande resultat (bilaga 2, prov 55767):

Yttersta/yngsta arsringen dateras till 1636. Forutsatt att virket saknar splint sa ar tim-
retavverkat efter1697. Om delar eller hela splinten finns kvar i provet ar virket avver-
kat 1637—1720. Proveniensen ar Vaster-, Norrbottens ldn, eller finska Lapplands lan.

NORDIC MARITIME GROUP
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DISKUSSION

Forundersokningen resulterade i att vraket under Hokvinden kunde avgransas
och dateras om an ganska grovt. Den dendrokronologiska dateringen pekar pa att
skrovet troligast byggts ndgon gang under perioden1640—1720 i ett kustomrade
i norra Bottenviken. Fragan ar nar det blev vrak och varfor det hamnade dar det
liggeridag? Om man raknar med att livslangden for ett trafartyg under denna pe-
riod var maximalt 25—30 ar sa ar det rimligt att anta att fartyget blev vrak nagon
gang mellan 1680 och 1750 da det ar inte sarskilt troligt att vraket hamnade pa
platsen innan Orlogshamnens etablering p& 1680-talet. Enligt den rektifierade
kartan fran 1804 (figur 6) sjonk fartyget nara land med en av stdvarna vand in
mot stranden och med tanke pa det ringa vattendjupet bor vraket till en bérjan
ha varit val synligt ovan vattenytan. | och med att omradet under 1700-talet an-
vandes for forvaring av skeppstimmer dr det inte orimligt att vraket, i alla fall till
en borjan, anvandes just for det ndamalet.

Andra fartygslamningar som medvetet har sankts inne i, och i anslutning till,
Orlogshamnen har i regel anvints som férsankningar eller som fundament i ut-
fyllnader och dess placering pa botten har varit noga planerad. Vraket under
Hokvinden utmarker sig har genom att det inte medvetet har tackts 6ver och
att detinte heller finns det med pa nagon av de historiska kartor, fran 1700- och
1800-tal, som visar var det ligger vrak pa botten i och omkring Orlogshamnen.
Detta skulle kunna indikera att vraket forlist oavsiktligt pa platsen alternativt att
det sdnkts medvetet for att anvdandas som en hok, det vill sdga en inhdgnad pa
botten foér férvaring av skeppstimmer.
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VRAKET UNDER HOKVINDEN

m dendro.dk report 41 : 2007 |
27th July 2017

Dendrochronological analysis of timbers from a shipwreck at
Karlskrona (86), Blekinge, Sweden.

by

Apife Daly.

Dendro.dk report 41 : 2017

Commissioned by Jens Lindstréim, Nordic Maritime Group AB.

Three samples from a shipwreck found at Karlskrona érlogshamn in Blekinge,
Southern Sweden, were submitted for dendrochronological analysis, to determine
their date and provenance. The samples are from a plank and two frames. The
results of this analysis are described in this report.

Karlskrona (86)

The three samples are of Pirus sp., pine. Only heartwood is identified on the
samples. Unfortunately, none of the samples can be dated.

The plank is from a slow-growing tree (average growth 0.65 mm per vear). The
two frames are from faster-grown trees.

The tree-ring curves from the three samples do not cross-match each other and it
has not been possible to date the samples individually.

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
"DENDRO™ (Tyers, 1997) and for the calculation of the -value ("#-test™) "CROS"
{Baillie & Pilcher, 1973) is used. In the analysis master and site chronologies for
Mortherm Europe are consulted.

Literature

Baillie, M.GG.L. and Pileher, J.R., 1973, A simple crossdating program for tree-ring
research, Tree-Ring Bulletin 33, 7-14,

Tyers, LG., 1997, Dendre for Windows Program Guide, ARCUS Report 340, Sheffield.

Catalogue
Ave ring
Filenams sample title and pumber, specics rimgs saryr. endyr.  pith  sapwood bark?  Cooversion extraend  width mm  Imerpeetation ¢ felling
F1950019 Karlskrona 86 Ship Prov | bordlazgning PISY 140 G ] N T M 0565 unaated
Z195002a  Karlskrona 56 Ship Prev 2 PISY 36 L N Hi 231 undated
F150M 3 Karlskrona 26 Ship Prov 3 PISY Tk C o N 4] HI Lo7 undated

Coerversion: B = radial split plank, T = wngential plank, W = whole timber, 5 = squared whole timber, H = half timber, Q) = quaster timber, (0 = other conversion,
Pigh: C = centre, V = less than 3 rings, F = 5 = 10 rimgs, G = greater than 10 rings.

Aolfe Daly, Ph.D. 27 July 2017

When quoting these results please add the following:

in publication bibliography/literature lists:

Daly, Acife, 2017, Dendrochronological analysis of timbers from a shipwreck at Karlskrona (86), Blekinge, Sweden.
dendro.dk report 2017:41, Copenhagen.

In blogs and social media: dendro.dk report 2017:41
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DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV FARTYGSLAMNINGAR FUNNA I
KARLSHAMNS- OCH KARLSKRONA-OMRADET

Uppdragsgivare: Jens Lindstrom, Nordic Maritime Group, jens@nordicmaritime.se
0760 49 32 57

Omrade: Blekinge Prov nr: 55763-55767 Antal tidsserier: 5
Dendrokronologiskt objekt: Ett andra forsok att datera hittills odaterade prover

Resultat:
Prov-nr; Trid- Antal Splint (Sp) Datering av Beriiknad Kommentarer
Dendro | beskrivning kg ﬁ:ta Bark (B) yttersta&rs- | Faliningstid | Ett vagat
" radier | Vankant(W) | ngiprovet E(Efter) dendrokronologiskt-
(annat | enl data V(vinterhalv- | dateringsforslag
2 styck) aret)
55763 | Z1970018; Ek 100 | Ej Sp Ej siiker - (E 1624-)
AU Khamnl:1
55764 | Z197002C; Ek 152 | Ej Sp Ej siker - (E1657-)
AU Khamnl:2
55765 Z197001A; Ek 74 | Ej Sp Ej siker - (E 1568-)
Bodn 1:1
55766 | Z197007A; Ek 93 | Ej Sp Ej sitker (E 1523-)
Boon 5:1
55767 | 21970019 Tall 140 | Ej Sp 1636 E 1697
K-krona 86 Sp otydlig 1637-1720

Resultatuppgifter inom parentes dr mindre sikra uppgifter och bor anvidndas med forsiktighet.

Kommentarer till det dendrokronologiska resultatet

Enligt uppgifter saknas splint pa samtliga prover. Om den angivelsen ér ritt sa blir resultatet
efterdateringar (terminus post quem). Jag utesluter dock inte att splinten kan finnas kvar pa
tallprovet, 55767.

Au karlshamn 1:1 och 1:2 prov 55763 och 55764

De bada proven gér svarligen att kopplas samman dendrokronologiskt. Man kunde vénta sig en god
koppling mellan proverna med tidsserier av 100 respektive 152 ar och att de dr bedomda som
ursprungliga i den marinarkeologiska undersékningen. Dateringsforslagen ér sa kallade “efter-
dateringar”, vilket sjélvklart kan innebéra “mycket efter” men mer troligt nigra tiotal efter 1657.

Boin, tva vrak, 1 respektive 5. Prov 55765 och 55766

Vrak 1 far ett dateringsforslag “efter 1568”. Om detta ir riktigt har eken vuxit i véistkustlandskapen.
Vrak 5 far ett dateringsforslag ” efter 1523”. Om detta #r riktigt har tradet vuxit pa Oland eller
mojligen i kalmar eller Blekinge 1in.

Karlskrona 86, prov 55767

Yttersta/yngsta arsringen dateras till 1636. Forutsatt att virket saknar splint sa ar timret avverkat
efter 1697. Om delar eller hela splinten finns kvar i provet dr virket avverkat 1637-1720.
Proveniensen dr Vister-, Norr-bottens liin, eller finska lapplands léin.
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Beskrivning av tabellen ovan

”Dendro-identitetsnummer”, &r en unik identitet f6r varje prov hanterade pa laboratoriet.

”Antal ar”, arsringar som &r analyserade i vissa fall har det inte varit mdjligt att méta
arsringsbredden, da har arsringarna riknats, vilket har markerats med ”+n”.

I samma kolumn férekommer nagon gang noteringen “ew” eller ”lw” dessa termer hirror fran
engelskans early wood (varved) och late wood (sommarved) och beskriver graden av den
yngsta/sista arsringens utveckling. Detta indikerar att virket #r avverkat pA sommaren.

”splint, vankant, bark” indikerar hur manga arsringar som saknas 1 provet. Forutsatt att provet gar
att datera och man har vankant eller bark i provet sa far man en arsexakt datering (extrema undantag
finns). "néra vankant” uppges nir det finns indikationer om detta, till exempel i filtanteckningar
eller om en sagskiva foljer en naturlig kurvatur i rundvirket. Om vankant (den rundade avslutningen
av virket ddr barken har forsvunnit) saknas och splinten syns kan man beriikna fillningséret med
hjélp av splintstatistiken for olika tréddslag och forhallanden. Vanligtvis anvinds 17+7 ar pa ek och
en mer varierad bild pa tall med en maximal variation pa + 20 ar. Saknas splinten (”ej sp”’) anges en
sé kallad “efterdatering” (terminus post quem). Virket far dd en #ldsta mojliga datering. Teoretiskt
kan virket vara hur ungt som helst men mer troligt handlar det om upptill nagra tiotal ar senare
avverkning #n angivna efterdatering. Detta diskuteras vanligtvis i rapporten.

”Datering av yttersta arsring i provet”, dr alltid arsexakt vid en datering. Om provet inte kan
korsdateras med en daterad dendrokronologisk serie anges “’¢j datering”. Detta upptrdder oftast vid
ett litet arsringsantal (unga/snabbvuxna/kraftigt nedbrutna trid), udda tridslag (i Sverige ir ek och
tall bist), for & prover {ran den undersokta konstruktionen, stord tillvixt etc.

”Beridknat fillningsar” hér gors en berdkning utifran dateringen av den yttersta arsringen i provet
och hur ménga arsringar som beréknas saknas i provet. Felmarginalen som anges ticker mer 4n 95
procent av proverna. Finns barken eller vankanten kvar pé provet ges dateringen pafsljande
vinterhalvdr om inga andra noteringar har gjorts. Vinterhalvéret avser tridets viloperiod sa att ingen
arsringsbildning sker i stamvirket, viloperioden pabérjas normalt i augusti och pagér till maj séder
om Norrlandsgransen (ungefir Daldlven). Stamvirkets viloperiod blir succesivt lingre mot fjdllens
tradgréns.

I kolumnen lingst till hdger har en mer vigad datering av avverkningen noterats.

Analyskostnad sagprover:
Enligt del av avtal mellan Jens Lindstrém och undertecknad utgér inga kostnader.
Mitresultaten kommer att bevaras pa laboratoriet och utnyttjas i universitetets forskning.

Proverna kommer att ingé i RAA s arkiv och férvaltas av laboratoriet
Med hélsning och 6nskan om fortsatt samarbete

Hans Linderson, Laboratorieforestandare

Lunds Universitet

Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, Sélvegatan 12, 223 62 Lund
E-post: Hans.Linderson@geol.lu.se

Tel: 046-2227891

Hans Linderson, Laboratorieforestindare, Lunds Universitet

Solvegatan 12, §-223 62 Lund Tel. +46-46-2227891, Fax +46-46-2224830 e-mail: Hans.Linderson(@geol.lu.se
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| maj 2017 utférde Nordic Maritime Group en arkeologisk férundersdkning av en
fartygslamning, RAA Karlskrona 86, i den nordvistra delen av Orlogshamnen
i Karlskrona. Syftet med forundersokningen var att avgransa vraket, som ftill
storsta delen ligger under botten, infér en planerad muddring i hamnen. Under-
sokningen resulterade i att vrakets lage kunde bestammas och avgransas till ett
cirka 25 meter langt och 7 meter brett omrade under virkesskjulet Hokvinden.
Genom dendrokronologi kunde fartygsskrovet dateras till perioden 1640-1720
ochtroligen har fartyget blivit vrak ndgon gang mellan 1680 och 1750. Provenien-
sen talar for att fartyget byggts i ett kustomrade i norra Bottenviken.

In May 2017, Nordic Maritime Group carried out an archaeological investigation
of a shipwreck, RAA Karlskrona 86, in the northwestern part of the Naval base
in Karlskrona. The purpose of the investigation was to define the extent of the
wreck under the sea floor ahead of a dredging project in the area. The position
and extent of the wreck was determined and delineated to an area measuring
about 25 times 7 meters. Through dendrochronology, the ship’s hull could be
dated to the period 1640—1720, and most likely, the ship wrecked sometime bet-
ween 1680 and 1750. The provenance of the ship timbers indicates the ship was
built in a coastal area in the northern part of the Gulf of Bothnia.

NMP
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