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SAMMANFATTNING OCH BAKGRUND

Sammanfattning

Pintafilmi Oy och Nordic Maritime Group AB (NMG) har utfoért en arkeologisk ut-
redning i ett vattenomrade i Malaren mellan Beckomberga och Bredang vaster
om Stockholm. Utredningen har utforts i tva etapper dar etapp 1, som utgjordes
av en kart- och arkivstudie och en arkeologisk analys av side scan sonardata, ut-
fordes av Pintafilmi Oy i januari 2017. Utredningen, etapp 2, utférdes av Nordic
Maritime Group AB i maj 2017 och den bestod i okularbesiktning av 17 av de 20
sonarindikationer som patraffades under utredningens etapp 1.

Fyra av indikationerna visade sig vara av antikvariskt intresse. Mitt i sundet
mellan Karsén och Drottningholm, pa den sédra sidan av Drottningholmsbron,
patraffades en cirka 16 meter lang fartygslamning omkring 15 meter séder om
bron. Genom dendrokronologisk analys kunde fartygslamningens byggnads-
period bestdmmas till omkring 1760 vilket innebar att vraket troligtvis hamnat
pa botten i slutet av 1700-talet om man utgar fran att medellivslangden for ett
trafartyg pa 1700-talet var max 20—-30 ar.

Ovriga tre objekt utgjordes av stenkistor av olika bevarandegrad. Tva vil-
bevarade stenkistor dr belagna norr om Drottningholmsbron och en av dessa
har daterats till slutet av1700-talet men eftersom stenkistorna ar avsamma
typ och storlek samt att de ligger pa en linje som loper parallellt med den
befintliga Drottningholmsbron sa ar det rimligt att anta att stenkistorna ar
samtida. Troligtvis sa uppfordes dessa stenkistor som forankringspunkter for
den flottbro som pa uppdrag av Gustav Il anlades mellan Kérsén och Lovon
sommaren 1787. Den tredje stenkistan som ligger séder om bron ar samre
bevarad och den har inte kunnat daterats med gdangse metoder men det
ar inte osannolikt att dven denna ingatt som en férankringspunkt till ovan
namnda flottbro.

Bakgrund

Ellevio AB planerar att sjoforlagga en elkabel mellan Beckomberga och Bredang
i Malaren vaster om Stockholm. Utredningsomradet ar beldget i Stockholms
stad och Ekeré kommun i Stockholms [an. | januari 2017 anlitade Lansstyrelsen
i Stockholms lan det finska foretaget Pintafilmi Oy for att utfora en marinarkeo-
logisk utredning etapp 1, viken omfattade en arkeologisk analys av tidigare in-
samlad side scan sonardata. Resultaten fran sonaranalysen visade att det fanns
nioindikationer som kunde utgéra fornlamningarinom utredningsomradet samt
ytterligare elva indikationer strax utanfoér utredningsomradet.

| april 2017 gav lansstyrelsen Stockholms |an Nordic Maritime Group AB i upp-
drag att utféra en marinarkeologisk utredning etapp 2, vilket omfattade dyk-
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besiktning av 18 av de totalt 20 sonarindikationerna (nr 1-9, 11 & 13—20), som
patraffades under etapp 1.

Foreliggande rapport kommer att presentera resultaten fran utredningens
bada etapper.

8 NORDIC MARITIME GROUP



UTREDNINGSOMRADET

Utredningsomradet ar belaget cirka 10 kilometer vaster om centrala Stockholm
(fig. 1). Kabeln planeras att sjéférlaggas mellan Sitra i séder och Angby i norr
som bada tillhor Stockholms stad. Stérre delen av utredningsomradet, som ar
cirka 5,5 kilometer langt, ligger emellertid i Ekeré kommun (fig. 2). Bredden pa
utredningsomradet uppgar till 50 meter. Omradet déar kabeln planeras att an-
sluta land vid Satra &r bevuxet med |6vskog och i Angby ligger landanslutningen
intill en badstrand i ett parkomrade. Enligt FMIS finns inga tidigare kdnda forn-
lamningar inom utredningsomradet.

A
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P

Fig. 1. Den réda rektangeln visar ut-
redningsomradets ldge vaster om
Stockholm. Karta: ESRI, bearbetad
av Jens Lindstrom/NMG.
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UTREDNINGENS SYFTE, METOD
0CH GENOMFORANDE

Syfte

Syftet med den marinarkeologiska utredningen var att faststédlla om det fanns
tidigare okdnda fornlamningar inom utredningsomradet.

Metod och genomférande

KART- OCH ARKIVSTUDIE

Utredningeninleddes med en kart- och arkivstudie som syftade till att lyfta fram
dldre bebyggelse och lamningar paland ochivattnet, som skulle kunnaindikera
en hogre sannolikhet for maritima lamningar inom utredningsomradet. Kart-
och arkivstudien bestod framst i en genomgang av Fornminnesregistret (FMIS)
och historiska kartor fran 1600-talet och framat, samt studier av facklitteratur,
arkeologiska- och kulturhistoriska rapporter. Kartorna som har studerats finns
pa Lantmateriet, Stockholms stadsarkiv och Kungliga biblioteket. Resultatet av
kart- och arkivstudien presenteras under rubrikerna Tidigare undersékningar
och kénda fornlémningar samt Kulturmiljé och historik.

ANALYS AV SIDE SCAN SONARDATA

Analyserad side scan sonardata har tillhandahallits av foretaget Clinton AB som
utforde sonarkarteringarna av utredningsomradet under 2015 och 2016. Ana-
lysen har utforts i dataprogrammen SonarWiz 5 och DeepView 4.2.

FALTARBETE/OKULARBESIKTNINGAR

Faltarbetet underetapp 2 inleddes med att positionerna for de 18 side scan sonar-
indikationerna kontrollerades med NMG’s side scan sonar (DeepVision 680 kHz)
i syfte att sakerstélla indikationernas positioner samt for att fa fram mer hog-
upplosta sonarbilder pa objekten. NMG’s side scan sonar har hogre frekvens och
ger darfor battre upplosning jamfort med den side scan sonar som anvandes vid
karteringen som lag till grund for sonaranalysen.

Sonarindikationerna okuldrbesiktades med hjalp av dykare och i nagra fall av
en liten fjarrstyrd kameraférsedd undervattensrobot . Vid dykbesiktningarna
beskrevs, fotograferades/filmades samtliga objekt utom en indikation som vid
den kompletterande side scan sonarkarteringen visade sig vara ett trad som fal-
lit uti vattnet fran stranden.

| bilaga 1 och 2 presenteras samtliga av de 20 side scan sonarindikationerna
kortfattat i tabellform och i bilaga 3 mer utforligt med side scan sonarbilder och
beskrivningar.

NORDIC MARITIME GROUP



TIDIGARE UNDERSOKNINGAR
OCH KANDA FORNLAMNINGAR

Inga marinarkeologiska undersékningar har tidigare utfértsinom det aktuella ut-
redningsomradet men under 2009 utférde Sjohistoriska museet en arkeologisk
forstudie infor projekteringen av trafikleden Forbifart Stockholm. Vid forstudien,
som tangerade de norra och sédra delarna av utredningsomradet, patraffades
20 fartygslamningar varav fem utgjorde fornlamningar (Hansson 2010).
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Fig. 2. Kartan visar utrednings-
omradet samt kdanda FMIS-objekt
(réda prickar) i dess naromrade.
Vrak dr markerade med bla kvadra-
ter. Karta: ESRI. RAA, bearbetad av
Jens Lindstrom. NMG



FYRA NYA FORNLAMNINGAR VID DROTTNINGHOLM

Intill angbatsbryggan vid Drottningholms slott, cirka 100 meter fran lednings-
korridoren, finns ett tidigare kant travrak, RAA Lov 138. Vraket ar odaterat och
ar mestadels 6vertackt av fyllnadsmassor. Pa land finns det flera arkeologiska
och kulturhistoriska lamningar. Ett par hundra meter nordvast om lednings-
korridoren sdder om landanslutningen vid Angby finns en hamnanlaggning, RAA
Bromma 153, vilket ar det gamla farjelaget varifran farjan till Lovon avseglade
fran 1680-talet och fram till slutet av 1780-talet da 6arna fick broférbindelse till
fastlandet. (fig. 2).

Utanfoér den sédra sidan av Karson finns en fartygslamning registrerad i FMIS,
RAA Lovd 130. Uppgifterna om ldmningen i FMIS dr knapphandiga men vraket &r
byggt i tra och det har varit maskindrivet. Vrakets tillstand beskrivs i FMIS som
daligt da endast botten och nagra jarndelar aterstar av vraket. | FMIS &r det regi-
strerat som en Ovrig kulturhistorisk [dmning.

Pa den norra sidan av Kungshatt finns tva fartygslamningar registrerade i
FMIS, RAA Lovd 136 och RAA Lové 137. Lovd 136 ar en klinkbyggd skeppssida i ek
och furu som ligger pa grunt vatten nara land och enligt beskrivningen i FMIS
kommer skeppdelen fran en malarjakt eller en “rospigg”. Vraket ar inte daterat
och det ar klassat som bevakningsobjekt. Lovo 139 bestar av en 26 meter lang
kravellbyggd fartygslamning som dven det ligger pa grunt vatten néara land. En-
dast botten och spant aterstar av vraket som i 6vrigt klassas som en 6vrig kultur-
historisk lamning. (fig. 2).
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KULTURMILJO OCH HISTORIK

Det mestintressanta omradetiden planerade kabelkorridorens narhet ar vatten-
omradet utanfoér Drottningholms slott. Det forsta slottet uppfordes pa platsen i
slutet av 1500-talet av Johan den tredje. Ar 1661 forstordes slottet av en brand.
Redan aret efter den forodande branden paborjade arkitekten Nicodemus Tessin
arbetet med det nya slottet vilket &r samma slott som vi kanner idag (Martens-
son 1985).

Vattenvagar har i alla tider varit av stor betydelse for transport av manniskor
och gods och vattenomradet nedanfor Drottningholms slott utgor inget undan-
tag. Pa historiska avbildningar av slottsomradet framgar att det nedanfér slot-
tet funnits en val utbyggd hamnanlaggning, har atergivet pa ett kopparstick fran
1692 (fig. 3). Inga av dessa hamnanlaggningar finns kvar idag men det ar troligt
att det finns rester av dessa pa sjobotten utanfér slottet.

NORDIC MARITIME GROUP

Fig. 3. Vattenomrddet framfor
Drottningholms slott atergivet pa
ett kopparstick fran 1692. Notera
de kraftiga pirarmarna som om-
sluterhamnomradet. Kalla: Wilhelm
Swidde: Suecia antiqua et hodierna.
Original: Kungliga Biblioteket.

Fig. 4.Haravbildas troligtvis den for-
sta bron mellan Karsén och Drott-
ningholm enligt “Konglige Lust
Slottet Drottningholm” av Johan
Fredrik Martin (1755—1816). Detalj
fran en stérre malning. Kalla: www.
bukowskis.com
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Fig 5. Utsnitt ur karta Trakten om-
kring StockholmiIXblad, blad Il fran
1845 som visar omradet runt Drott-
ningholms slott. Bron markeras har
som en flottbro. Karta: Stockholms
stadsarkiv.

Fig.6.Paettvykortfran1905 aterges
flottbron mellan Karsén och Drott-
ningholm. Trébron ersattes 1925 av
en betongbro. Kélla: https://slakt-
akademien.com/2015/07/

Den forsta bron mellan Karson och Drottningholm ritades av C. F. Adelcrantz
och den uppférdes pa uppdrag av Gustav den Il och den stod fardig och invig-
des den 19 augusti 1787 (fig. 4). Enligt en samtida kalla uppférdes bron mycket
snabbt vilket framgar av féljande beskrivning: ”Waxande Skog Ar P4 27 Dagar
forwandlad Till denna Flytande Bro Hwilken bérjad den 23 Julii War Fardig den
19 Augusti1787” (Tornsater 1987:8).

Har framgar att den forsta bron uppférdes som en flytande bro. Invigningen
av bron var pampig och brobanan var under invigningskvallen smyckad med
100 marschaller, 3600 sma lampor, vimplar och vid broféstet pa Lovon brann
stockeldar. Pa Karsdsidan uppfordes det nydiktade skadespelet Vérdshuset, ett
sa kallat landspektakel, uppdiktat dagen ftill ara av sjalvaste Carl Mikael Bell-
man (Bellman 1936). | spektaklet omnamns den nya bron flera ganger och det
marks att invigningen av den nya broférbindelsen var en stor handelse i sam-
tidens Stockholm. Forst i mitten av 1800-talet ersattes denna bro med d@nnu
en flottbro, dvs. en flytande bro, vilket framgar av en karta fran 1845 (fig. 5).
(Tornséater 1987:7—12).

Flottbron finns dven atergiven pa ett vykort fran 1900-talets borjan (fig. 6)
och den vari bruk fram till 1925 da den ersattes med en betongbro. Dagens bro
uppfordes ar1973.

NORDIC MARITIME GROUP
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Enligt Georg Biurmans, Charta Ofwer Stockholms Stads Belidgenhet (cirka
1750) syns ingen bebyggelse i eller i ndrheten av Angby eller Satra, dar kabelns
landanslutningar planeras (fig. 7). Aven om kartans exakthet och detaljrikedom
kan ifragasattas framgar det tydligt att de bada omradena var glesbefolkade un-
der denna tid. Bron mellan Kdrson och Lovon, den forsta Drottningholmsbron,
uppfordes cirka 40 ar efter kartans upprattande.

Omradet kring Angby ar idag kanske mest kint fér sina funkisvillor som upp-
fordes pa1930-talet. | narheten ligger Akeshofs slott vars historia gar tillbaka till
1400-talet (Selling 1977:78). Pa en karta fran 1817 syns en lite back som har sin
upprinnelse i sjon Judarn och som mynnar ut i omradet for den planerade led-
ningsdragningen. Backen finnsinte kvaridag men pa kartan syns flera byggnader
norr om backmynningen vilket betyder att omradet varit bebott i alla fall sedan
1800-talets borjan (fig. 8).

Innan broarna vid Nockeby och Drottningholm uppférdesislutet avi1700-talet
gjordes transporter till och fran 6arna med hjalp av farjor. Vagen fran Stockholm
gick genom Solna socken till Tyska botten pa brommalandet. Namnet ”Farje-
staden” pa 1845 ars karta visar pa ett ungefar varifran farjetransporterna till
Lovon har utgatt (fig. 9). (Bolin 1979:45).

NORDIC MARITIME GROUP

KULTURMILJO OCH HISTORIK

Fig 7. Pa denna karta fran 1750-talet
har kabelns planerade landanslut-
ningar vid Satra och Angby marke-
ras med roda cirklar. Karta: Kungliga
biblioteket i Stockholm.
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Fig. 8. Ett utsnitt fran en stockholms-
karta fran 1817. Kabelns planerade
landanslutning vid Angby marke-
ras med en réd cirkel. Karta: Karta
ofver Belagenheten omkring Stock-
holm utgifven af W.M. Carpelan
1817. Stockholms stadsarkiv.

Fig. 9. Ett utsnitt fran 1845 ars karta
som visar omradet fér kabelns
landanslutning pa brommasidan
med en rod cirkel. Karta: Trakten
omkring Stockholm i IX blad, blad II.
Stockholms stadsarkiv.
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Det har under kart- och arkivstudien inte gatt att exakt bestimma platsen for
farjeldget pa brommasidan. Pa kartan fran1845 gar det att urskilja bryggor vid Tyska
botten och Mustappen meninga bryggor verkar finnas vid namnet Farjestaden dar
den planerade ledningen kommer att ansluta Brommalandet. Namnet Farjestad-
vigen i S6dra Angby vittnar dn idag om den gamla farjeférbindelsen.

Omradet kring Satra har varit permanent befolkat sedan Satra gard uppférdes
ar 1376. | Satra fanns en varvsplats dar Satra varv byggde pramar mellan 1870
och 1935 (Hansson 2010:9). Den gamla varvsplatsen ligger nagra hundra meter
sydvast om kabelns planerade landanslutning (fig. 11).

Om man utgarifran1817ars karta sa har detinte varit ndgon storre verksamhet
iomradet for kabelns planerade landanslutning (fig. 10). Satra ligger emellertid i

=
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naraanslutning tilli stort sett den enda storre farleden som férbinder Stockholm
med detinre av Malaren och sjétrafiken har varit livlig Iangs denna farledsstracka.
Sjokrogarna Arboga kék och Rostock krog som lag intill Satra hamn vitthar om
farledens betydelse och i kartan i fig. 11 finns de bada sjokrogarna utmarkta.

Vid den arkeologiska forstudien som utférdes av Sjohistoriska museet 2009
patraffades nio fartygslamningar pa botten utanfor Satra varv. Fyra av dessa be-
doémdes vara fornlamningar (Hansson 2010:14).

Eftersom storre delen avledningskorridoren liggeriett omrade dar sjotrafiken
varit livlig i flera hundra ar tillbaka i tiden ansags den arkeologiska potentialen
inom utredningsomradet vara hog.

NORDIC MARITIME GROUP
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Fig. 10. Utsnitt fran en karta fran
1817. Kabelns planerade landanslut-
ning vid Sdtra markeras med en rod
cirkel. Karta: Karta 6fver Beldgen-
heten omkring Stockholm, utgifven
af W.M. Carpelan 1817. Stockholm
stadsarkiv.

Fig. 11. Omradet for kabelns land-
anslutning (réd cirkel) vid Satra ar
1845. Av kartan framgar att omra-
det varit obebyggt. Karta: Trakten
omkring Stockholm i IX blad, blad II.
Stockholms stadsarkiv.



Fig. 12. Karta med side scan sonar-
karterat omrade samt utrednings-
omradets utbredning markerade.
Karta: ESRI, bearbetad av Jens Lind-
strom/NMG.

RESULTAT

Analys av side scan sonardata

Side scan sonaranalysen resulterade i att 20 objekt, 9 inom utredningsomradet
och ytterligare 11 utanfor, av arkeologiskt intresse noterades. Sonarkarteringen
hade god tackning och i fig. 12 presenteras det sonarkarterade omradet (mork-
gra yta) i forhallande till utredningsomradet.
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Sonarindikationer som varit uppenbara naturformationer eller moderna
konstruktioner har inte tagits med. Samtliga sonarindikationer presenteras i
kartorna fig. 13 och fig. 14 nedan samt i bilaga 1 och 2.

Vid analysen bedémdes fem avindikationerna som bat-/fartygslamningar och
tva objekt kunde identifieras som stenkistor. De flesta av indikationerna patraf-
fades i anslutning till Drottningholmsbron och dessa redovisas i fig. 14.

Okularbesiktning av sonarindikationer

17 av de totalt 20 sonarindikationerna som patraffades vid sonaranalysen har
okuldrbesiktats. Uppdraget for etapp 2 var att besikta 18 av indikationerna men
en indikation (Id 9) kunde med hjalp av en side scan sonar i falt identifieras som
ett fran stranden utfallet trad. Besiktningarna har genomforts av dykande ar-

NORDIC MARITIME GROUP

RESULTAT

Fig. 13. Karta som visar utrednings-
omradet och samtliga sonarindika-
tioner som patraffades i ellerinéra
anslutning till utredningsomradet.
Omradet inom den bla rektangeln
dardetartatt mellanindikationerna
redovisas i fig. 14. Karta: ESRI, be-
arbetad av Jens Lindstrom/NMG.
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Fig. 14. Flygfoto som visar utred-
ningsomradet och sonarindika-
tionerna som patraffades i anslut-
ning till Drottningholmsbron. Karta:
ESRI, bearbetad av Jens Lindstrom/
NMG.

20

. - Utredningsomrade

@  Sonarindikationer

keologer och med hjalp av en liten undervattensrobot dven kallad ROV (remote
operated vehicle).

Fyra av indikationerna utgjordes av mindre batvrak som alla utifran typo-
logiska grunder kunde dateras till 1900-tal. Tre indikationer var delar av sjunkna
bryggkonstruktioner medan det stérsta antalet avindikationerna bestod av olika
former av modernt tra- och metallskrot.

Indikationerna Id 1, Id 2, Id 3 och Id 13 var av storst antikvariskt intresse och
samtliga |ag i nara anslutning till Drottningholmsbron. Nedan kommer en utfor-
ligare presentation fér var och en av dessa fyra indikationer (fig. 15 & 16). Ov-
riga indikationer presenteras i tabellen i bilaga 1 samt i bilaga 2, Sonarbilder och
objektbeskrivningar.

NORDIC MARITIME GROUP



-

@  Sonarindikationer ’

r

@  Sonarindikationer

o L

NORDIC MARITIME GROUP

,”/;-:"" ' '#_..

RESULTAT

Fig. 15. Ortofoto som visar Drott-
ningholmsbron med montage av
side scan sonarmosaik som visar
lamningarna som omtalas i rappor-
ten. Kalla: ESRI, bearbetad av Jens
Lindstrom, NMG.

Fig. 16. Pa side scan sonarmosaiken
ovan syns de fyra lamningarna som
klassas som fornlamningar och de-
ras lage i forhallande till varandra
och Drottningholmsbron. Kalla:
ESRI, bearbetad av Jens Lindstrom,
NMG.
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Fig. 17. Har syns vrakets vélbevarade forparti fran babord utsida.  Fig. 18. Styrbordssidan framme vid féren dar forstaven har suttit
Foto: Jens Lindstrom/NMG. men nu fallit ut. Foto: Jens Lindstrém/NMG.

.
-

Fig.19. Harsyns detvélbevarade fordacket settinifranvraket. Foto:  Fig. 20. Det runda halet i fordacket visar var fockmasten en gang
Jens Lindstrém/NMG. suttit. Foto: Jens Lindstrom/NMG.

ID1—VRAKET

Redan under sonaranalysen under etapp 1 kunde det konstateras att det rorde
sig om en aldre fartygslamning i tra. Vraket &r cirka 17 meter langt, fyra meter
brett och det vilar upprattstaende pa 12 meters djup och det liggeri stort sett helt
parallellt med Drottningholmsbron (fig. 17). Avstandet mellan bron och vraket ar
cirka 15 meter. Foren pekar mot dster och det ar forpartiet av vraket som ar bast
bevarat. | féren ar spant och bordlaggning bevarat cirka 2,5 meter ovan botten
men forstaven har fallit ut och den ligger pa botten nedanfor féren. Midskepps,
cirka fyra meter akter om féren finns en lastlucka med bevarade sarger (se bild
framsida). Akter om lastluckan ar dacket i stort sett helt forstort.

Aktern ar betydligt simre bevarad men har star akterstaven kvar i sin fulla
langd och den sticker upp tre meter ovan botten. Pa botten utanfor vraket lig-
ger nedfallna bordlaggningsplankor men dven spant och andra skeppstimmer
(fig. 16—9). | den aktre halvan av vraket noterades stora mangder sprangsten
och det ar oklart om den hamnat dar fore eller efter fartyget gatt till botten.
Ungefar mitt i vraket innanfor styrbordssidan ligger en cirka 1 x 1 meter stor
bojsten med en rostig uppstickande jarnbult med 6gla. Bojstenen har utan
tvekan i modern tid dumpats i vraket fran ytan och den har orsakat stora ska-
dor pa vraket.

Fartyget har varit segeldrivet och varit forsett med minst tva master. Framme
vid foren finns ett delvis bevarat fordack och i det ett cirka 30 centimeter i dia-
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meter runt hal dar en fockmast en gang suttit (fig. 20). Midskepps pa babords-
sidan ligger ett kraftigt rundtimmer som formodligen en gang varit fartygets
stormast. Masttimret vars diameter uppskattas till 35—-45 centimeter ligger ut-
fallet pa botten vinkelratt ut fran skrovet i riktning mot Drottningholmsbron.
Fartyget ar valkonstruerat och saval spant, bordlaggning och innergarnering
bestar av ek varfér man kan dra slutsatsen att det inte ror sig om en enkel all-
mogeskuta. Framme vid foren patraffades en grov och kraftigt korroderad
jarnkatting och det var vid besiktningstillfallet svart att avgéra om kéattingen
hamnat dar innan eller efter fartyget blev vrak. Den kraftiga kattingen syns till
hoger i fig. 19.

Patypologiska grunder kunde vraket forst grovt dateras till 17700-tal eller moj-
ligtvis tidigt 1800-tal men for exaktare datering sagades fyra prover for dendro-
kronologisk analys fran olika delar av vraket. Samtliga dendroprover kunde da-
teras och resultaten visar att fartyget byggts omkring 17750—1760 (bilaga 3). Det
gick inte att faststalla virkets proveniens ndrmare an att det vuxit nagonstans
i norra Europa. Nar fartyget hamnade pa botten ar osdkert men ett rimligt an-
tagande ar att det blivit vrak i slutet av 1700-talet. Detta antagande baseras pa
kunskapen om att livslangden for trafartyg pa denna tid var cirka 10—20 ar (Lind-
strém 2014:16). Fartyget har med storsta sannolikhet hamnat pa botten nagon
gang mellan 1770 och 1790. Fartygslamningen Id 1 utgér fornlamning.

ID2 OCH ID 3—STENKISTORNA NORR OM BRON

Redan vid sonaranalysen under etapp 1 gick det att identifiera Id 2 och Id 3 som
stenkistor (Fig. 21 & 22). Stenkistorna ar valbevarade och de liggerien linje paral-
lellt med Drottningholmsbron och de mater cirka 7x 7 meterisida. Bottendjupet
vid bada stenkistorna dr13 meter och Id 3 sticker upp 3,5 meter 6ver omgivande
botten medan Id 2 sticker upp 2,5 meter. Aven om Id 3 &r battre bevarad dn Id 2
ar dimensioner och konstruktionsdetaljer mycket snarlika.

Pa botten runtomkring de bada stenkistorna ligger det nedfallna konstruk-
tionstimmer och pa Id 3 ligger det flera kablar/ledningar som har lagts tvérs 6ver
sundet parallellt med bron. Pa botten intill Id 3 ligger en fyra meter lang arbets-
bat fran tidigt 1900-tal dar skrovet bestar av hopnitade jarnplatar.

Tvatraprover for dendrokronologisk analys sagades fran Id 3 och dessa kunde
dateras till slutet av 1700-talet (Fig. 23 & 24). De yngsta bevarade arsringarna

RESULTAT

Fig. 21. Bilden visar det syddstra hornet pa stenkistan Id 3. Foto:  Fig. 22. Stenkistan, Id 2, ar nagot sdmre bevarad an Id 3 men de ar
Jens Lindstrém/NMG. lika stora, Foto: Jens Lindstrom/NMG.
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Fig. 23. Dendroprov nr 5 frén stenkista Id3, daterat till efter 1777.  Fig. 24. Dendroprov nr 6 fran Id3, daterat till efter 1772. Foto: Jens
Foto: Jens Lindstrom/NMG. Lindstréom/NMG.

pa proverna var fran ar 1777 respektive ar 1772 men timrens fallningsar har av
Thomas Bartolin, som utférde den dendrokronologiska analysen, uppskattats
till 1800-talets borjan. Eftersom stenkistorna ar av samma storlek och typ och
att de l6per parallellt med den befintliga Drottningholmsbron sa &r det rimligt
att anta att de 4r samtida och att de har med ndgon tidigare brokonstruktion att
gora. Stenkistorna Id 2 och Id 3 utgor fornlamningar.

ID 13— SONDERFALLEN STENKISTA

Till skillnad fran Id 2 och Id 3 var dennaindikation inte lika tydlig vid sonaranalysen
under etapp 1 dar den tolkades som ett omrade med timmer och skrot. Vid dyk-
besiktningen av indikationen visade det sig att det var en till stor del raserad
stenkista med timmer som spretade at alla hall (Fig. 25 & 26). Det var svart att
uppskatta den ursprungliga storleken pa stenkistan vid dykbesiktningen men
utifran sonarbilder kan man uppskatta storleken till cirka 8 x 10 meter. Omradet
med losa timmer fran stenkistan ar dock betydligt storre. Stenkistan ligger cirka
35 meter sdder om den nuvarande Drottningholmsbron. Tva prover fér dendro-
kronologisk analys sagades fran timmer i stenkistan men dessa har inte gatt att
datera med dendrokronologi.

Stenkistans alder kan dock uppskattas till 17700-tal eller tidigare da den i jam-
forelse med Id 3 ar betydligt sdmre bevarad. Timren i stenkistan forefoll dven
vara nagot mer eroderade dn timren i stenkistorna norr om bron vilket talar for

Fig. 25. Stenkistan Id13 &r betydligt mer sonderfallen an stenkis-  Fig 26. Pa bilden syns nagra eroderade timmer i den utfallna sten-
torna norr om bron. Foto: Jens Lindstrom/NMG. kistan Id 13. Foto: Jens Lindstrom/NMG.
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RESULTAT

attld13 drav hogre alder. Att stenkistan ar mer sdnderfallen én stenkistorna norr
om bron kan dven ha sin forklaring i att den varit mer utsatt for ankrande fartyg
da den ligger pa den sodra sidan om Drottningholmsbron dar den mesta sjo-
trafiken till och fran slottsomradet har skett. Stenkistan Id 13 utgor fornlamning.
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DISKUSSION

Samtliga lamningar som patraffades vid utredningen och som visade sig vara
fornlamningar ligger i nara anslutning Drottningholmsbron, vilken ar den fjarde
broniordningen mellan Karsén och Lovon. Den forsta bron, som var en flytande
bro, uppfordes sommaren 1887 och den hade samma strackning som den be-
fintliga bron. Flottbroar ar kénsliga for vind och vagor och darfér behover dessa
stagas upp sidledes for att de inte ska utséattas for stora pafrestningar vid stark
sidvind. Vid andra lagen for gamla flottbroar har det patraffats stenkistor pa
botten som tolkats som férankringspunkter for flottbroar. | Skurusundet vaster
om Stockholm fanns en flottbro mellan 1832 och 1915. Vid en arkeologisk utred-
ning i Skurusundet 2013 som bland annat omfattade side scan sonarkartering
patraffades fyra indikationer som sag ut som stenkistor pa botten, tva pa var
sida om den gamla brostrackningen. Dessa indikationer har inte dykbesiktigats
men de tolkades som forankringspunkter for den gamla flottbron (Andersson
& Fredholm 2013:7).

De bada stenkistorna (Id 2 & 3) som patraffades norr om Drottningholmsbron
har sannolikt upprattats som férankringspunkter at den forsta flottbron som upp-
fordes 1787. Den dendrokronologiska analysen av tva timmer i den Gstra stenkis-
tan (Id 3) visar att timren falts nagon gang mellan 1777 och bérjan av 1800-talet.
Sdder om bron finns det bara en stenkista, Id 13, och denna gick inte att datera
med hjalp av dendrokronologi men det ar troligt att denna utgjort en av brons
sodra forankringspunkter. Men varfor finns det bara en stenkista pa den sédra
sidan av bron da det borde finnas tva forankringspunkter pa var sida? Det ar har
vraket, Id 1, kommer in i bilden. Vraket som byggts omkring 1750/1760 har for-
modligen utgjort den andra férankringspunkten pa den sédra sidan av bron. Vid
dykbesiktningen av vraket noterades att det |ag stora mangder sprangsteniden
aktre halvan av skrovet. Roder, ankarspel och andra skeppstekniska detaljer som
vanligtvis brukar patraffas pa forlista fartyg saknades vilket &r ett tecken pa att
vraket sankts med avsikt efter att vardefulla och ateranvandbara delar plockats
bort. Om fartyget byggdes 1760 sa var det 27 ar gammalt ar 1787, vilket far anses
vara en hog alder for ett trafartyg pa 1700-talet. Féreteelsen att ateranvanda
gamla uttjanta trafartyg i olika byggprojekt var vanlig under 1700-talet, fram-
forallt vid utfyllnader och kajbyggnationer. | det har fallet sa har man sannolikt
anvant vraket som en stenkista och fyllt det med sten innan det sdnktes for att
det skulle sta stadigt pa botten. Kanske anvande man till och med fartygets stor-
mast som férankringspunkt?

Pa 1840-talet ersattes Adelcrantz’s bro fran 1787 med en nyare flottbro.
Eftersom det inte finns flera synliga forankringspunkter pa botten an de sten-
kistor och vraket som redovisas i rapporten ar det inte orimligt att den nya
bron fortsatte att anvanda de beprévade forankringspunkterna fran1700-talet.

NORDIC MARITIME GROUP



REFERENSER

BIBLIOGRAFIER

Stockholms Stadsmuseum 2009. Sdtra, Information till Dig som dger ett kulturhistoriskt
vdrdefullt hus i ytterstaden. Stockholms Stadsmuseum publikation. Dokument ID:
SSMB_0029521_01_.

Riksantikvarieambetet 1997. Riksintressen for kulturmiljévédrden — Stockholms Ién (AB).
ABlan beslut RAA1997-08-18. Revidering 2002 avseende AB121. AB 62 har ej strukits
enligt Lst 2010. Dokument uppdaterat 2013-09-11.

PUBLIKATIONER

Bellman, C. M. 1936. Carl Michael Bellmans skrifter: standardupplaga. 6, Dramatiska
arbeten. Stockholm: Bellmansséllskapet.

Bolin, E. 1979. Bromma, en kulturhistorisk végvisare, Bromma Hembygdsforening.
Bratt, P. 1988. Mdlaréarna — kulturhistoriska miljéer. Stockholm.

Martensson, J. 1985. Drottningholm: slottet vid vattnet. Stockholm.

Selling, G.1977. Sdterier och gamla gdrdar i Stockholmstrakten, Bonniers.

ARKEOLOGISKA RAPPORTER

Andersson, K. & Fredholm, M. 2013. Skurubron. Sérskild arkeologisk utredning, etapp 1
och 2, samt marinarkeologisk utredning, etapp 1infér ombyggnad av vdg 222 Skuru-
bron, Nacka kommun, Nacka socken, Sédermanland och Boo socken, Uppland. Arkeo-
Logistik. Rapport 2013:10.

Hansson, J. 2010. Ekstockar och Mdlarjakter. Arkeologisk férstudie infér Forbifart Stock-
holm. Stockholms lan. Sjohistoriska museet, Arkeologisk rapport nr: 2010:3.

Lindstrém, J. 2014. Dokumentation och provtagning av vraket i Norra hamn Luleg:
arkeologisk undersékning, Luled kommun, Norrbottens Idn. Stockholm: Sjohistoriska
museet, Arkeologisk rapport nr: 2014:11.

INTERNETKALLOR

Bukowskis: https://www.bukowskis.com/en/auctions/574/374-johan-fredrik-martin-
kongl-lust-slottetdrottningholm-from-svenska-vuer

FMIS: Riksantikvariedmbetets fornminnesregister.

Brommas andra kungsvag. En rapsodisk framstallning till 200-arsjubileet 1987. av Hans
Tornsater. www.ulvsunda.org/dokument/dokument6.doc

KARTOR
ESRI

Georg Biurman, Charta Ofwer Stockholms Stads Beldgenhet. 1750-talet. Kungliga biblio-
teket.

Karta ofver Beldgenheten omkring Stockholm utgifven af W.M. Carpelan 1817. Stock-
holms stadsarkiv.

Trakten omkring StockholmiIX blad, blad Il, uppmétt1845. Utg. af Topografiska corpsen
1861, 6fversett 1891—93. Stockholms stadsarkiv.

NORDIC MARITIME GROUP

27



28

ADMINISTRATIVA UPPGIF TER

Lansstyrelsens beteckning:

Nordic Maritime Groups beteckning:

Typ av undersokning:
Socken:

Kommun:

Lan:

Orsak till undersdkningen:
Exploator:
Undersokt yta:
Koordinatsystem:
Tidpunkt for etapp 1:
Tidpunkt for etapp 2:
Undersokare:

Ansvarig chef:
Projektansvarig:
Bitradande projektledare:
Personal i falt:

43111-15449-2017

S-04.2017

Arkeologisk utredning etapp 1 & 2
Lovo & Stockholm

Stockholm & Ekerd

Stockholm

Ny sjoférlagd kabelnedlaggning
Ellevio AB

Ca 300 000 m?

SWEREF 99 TM

Januari 2017

12-16 maj 2017

Pintafilmi Oy (etapp 1)

Nordic Maritime Group AB (etapp 2)
Jens Lindstréom

Eveliina Salo

Maija Huttunen

Eveliina Salo, Jens Lindstrom & Maija Huttunen

NORDIC MARITIME GROUP



BILAGA1

TABELL OVER SIDE SCAN SONARINDIK ATIONER

Gronmarkerade objekt utgor fornlamningar och réda dr objekt som inte har okuldrbesiktats.

Storlek (m) | Djup

SWEREF 99 TM | Uppskattad alder

Beskrivning

Namn | Klassifikation

Id4 Kanot Modern kanot i glasfiber. 4,5x0,8 6,9m 6580993 Recent.
664778
Id 5 Metallskrot Metallplat och modernt skrot. 15x9 9,5m 6580697 Recent.
664363
Id6 Motorbat Liten motorbat fran mitten av 4,2x1,3 11,7 m 6579677 Mitten av
1900-talet. 664668 1900-talet.
Id7 Rundtimmer Flera rundtimmer, ett med jarn- | 20x 20 9,0m 6580629 1900-tal.
beslag. Mojligen del av mast till 664394
segelfartyg.
Id 8 Motorbat Modern plywoodbat. 6,0x1,7 7,6 m 6579597 Sent 1900-tal.
664714

Id11 | Metallskrot En skylt med texten “KABEL”. 3,2%2,2 6580660
664426

Id 14

Jarnskrot

Omrade med jarnror.

50x2,5

4,0m

6579676
664732

Recent.
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ett troligt bryggfundament vars
héjd 6ver Malarens vattenyta
indikerar att den uppforts under
tidigt 1900-tal. | anslutning till
denna indikation patraffades
dven en mindre glasfiberbat.

Namn | Klassifikation | Beskrivning Storlek (m) | Djup SWEREFF99 TM | Uppskattad alder
Id 15 | Betongbalk Kraftig betongbalk med 71x0,4 7,3 m 6579403 Recent.
kvadratiskt tvarsnitt. 664613
Id 16 | Motorbat Salongsbat av petterssontyp. 8,0x1,8 9,0 m 6578990 1920-1940-tal.
664385
Id 17 | Brygga Del av sjunken trabrygga. 55x3,4 7,3m 6577618 Recent.
665347
Id 18 | Brygga Del av sjunken trébrygga. 4,0x3,5 6,7 m 6577503 Recent.
665352
Id 19 | Modernt skréap | Skrép pa botten utanfor ett 20x 15 2,5-12,0m 6576858 1900-tal.
bryggfundament i sten. Brygg- 665871
fundamentetshojd 6ver vattnet
ger en uppskattad alder pa ca ar
1900.
Id 20 | Brygga Del av bryggdack forsett med 4,0x2,0 2,5-4,0m 6576842 Recent.
racke/reling i jarn. Pa land finns 665929
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BILAGA 2

SUNARBILDER OCH OBJEKTSBESKRIVNINGAR

Gronmarkerade objekt utgor fornlamningar och réda ar objekt som inte har okuldrbesiktats.
Svartvita sonarbilder dr insamlade av Clinton och fargade sonarbilder dr insamlade av NMG.

Id1

Klassifikation: Vrak

Beskrivning: Vilbevarad Iamning efter tvamastat segelfartyg helt byggt i ek. Sticker som
mest upp 3 m ovan botten. Stormasten ligger falld pa botten utanfor vrakets babordssida.
Sprangsten patraffades i vrakets akter. Daterad till 1750/60. Blev férmodligen vrak omkring
1770-1790.

Antikvarisk bedémning: Fornlamning

Storlek: Ca 17 x4 m

Bottendjup: 12 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6579670 E 664682

Id 2

Klassifikation: Stenkista

Beskrivning: Den véstra av de tva kraftiga stenkistorna norr om Drottningholmsbron.
Tillhér med stdrsta sannolikhet en dldre brokonstruktion. Har bedémts vara samtida med
Id 3 som daterats till sent 1700-tal.

Antikvarisk bedémning: Fornlamning

Storlek: 7x 7 m, 3 m hog

Position: SWEREF 99 TM, N 6579726 E 664642

Id3

Klassifikation: Stenkista

Beskrivning: Den Gstra av de tva kraftiga stenkistorna norr om Drottningholmsbron. 2 st
dendroprover daterades till efter 1772 och 1777.

Ett litet vrak kan anas utanfor stenkistans nedre vanstra horn pa sonarbilden.

Datering: Sent 1700-tal

Antikvarisk bedémning: Fornlamning

Storlek: 7 x 7 m, 3 m hog

Position: SWEREF 99 TM, N 6579738 E 664683

Id4

Klassifikation: Vrak

Beskrivning: Modern kanot byggd i glasfiber.
Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk lamning
Datering: Sent 1900-tal

Storlek: 4,5 x 0,8 m

Bottendjup: 7 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6580993 E 664778
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Id5 E
Klassifikation: Skrot i "
Beskrivning: Omrade med metallplat och metallskrot TE
Antikvarisk bedomning: Recent I i
Storlek: Ca 15x9m |
Position: SWEREF 99 TM, N 6580697 E 664363 :
Id 6 g :
Klassifikation: Vrak /4
Beskrivning: Liten motorbat J,
Datering: Mitten av 1900-talet !'.
Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk limning
Storlek: Cirka 4,2x1,3m
Position: SWEREF 99 TM, N 6579677 E 664668
Id7 - LT
Klassifikation: Flera rundtimmer ;-.'r:' i
Beskrivning: Omrade med flera rundtimmer. Ett av timren hade ett jarnbeslag i ena dnden. jj; "
Mojligen del av mast till segelfartyg. ;.{.,'_f *
Datering: 1800-/1900-tal s
Antikvarisk bedomning: Ovrig kulturhistorisk [imning .,F ?
Storlek: 20 x 20 m Li;
Bottendjup: 12 m ik
Position: SWEREF 99 TM, N 6580629 E 664394 W5
Id8
Klassifikation: Vrak
Beskrivning: Vraket av en liten motorbat byggd i plywood. Urtag for utombordsmotor i :
akterspegeln. .

| -
Datering: Andra halvan av 1900-talet | .
Antikvarisk beddmning: Ovrig kulturhistorisk limning
Storlek: 6 x 1,7 m
Bottendjup: 12 m
Position: SWEREF 99 TM, N 6579597 E 664714
Id9
Klassifikation: Trad
Beskrivning: Ett trad som fallit ut fran standen och hamnat pa botten.
Antikvarisk bedémning: Naturformation
Storlek: 4 x 8 m
Bottendjup: 12 m
Position: SWEREF 99 TM, N 6580487 E 664451
Id 10 oo
Klassifikation: Skeppsvrak/bilvrak? ;'_r
Beskrivning: Ej besiktad (ingick ej i utredningen) 5 i f
Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk lamning ' .
Storlek: 5x2 m "' ] ﬁ'
Bottendjup: 12 m i
Position: SWEREF 99 TM, N 6580858 E 664524 N

4
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SONARBILDER OCH OBJEKTSBESKRIVNINGAR

Id1

Klassifikation: Metallskrot

Beskrivning: En platskylt med texten KABEL.
Antikvarisk bedomning: Recent skrot

Storlek: 3,2x2,2 m

Bottendjup: 12 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6580660 E 664426

1d 12 i ,-_I-_.'-.;_
Klassifikation: Otydligt objekt Y \
Beskrivning: Kablar/balkar? EJ OKULARBESIKTAT \ ;
Antikvarisk bedémning: Bevakningsobjekt 1

Storlek: 8 x 6 m - i

Bottendjup: 12 m o
Position: SWEREF 99 TM, N 6580280 E 664635 e

Id 13

Klassifikation: Stenkista

Beskrivning: Sonderfallen stenkista soder om Drottningholmsbron. | omradet ligger

mycket timmer pa botten.

Datering: 1600/1700-tal

Antikvarisk bedémning: Fornldamning $
Storlek: 9,5x 10 m
Bottendjup: 12 m
Position: SWEREF 99 TM, N 6579635 E 664637 : '

Id14

Klassifikation: Jarnskrot

Beskrivning: Omrade med jarnror

Antikvarisk bedomning: Recent Ty
Storlek: 5x2,5m

Bottendjup: 4 m s I"L'
Position: SWEREF 99 TM, N 6579676 E 664732

Id15

Klassifikation: Betongbalk

Beskrivning: Kraftig betongbalk med kvadratiskt tvarsnitt.
Antikvarisk bedomning: Recent

Storlek: 7x0,4 m

Bottendjup: 7,3 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6579403 E 664613

o — —r—r - —— —

Id 16

Klassifikation: Vrak

Beskrivning: Salongsbat av petterssontyp.

Datering: 1920-1940-tal

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturistorisk Iimning
Storlek: 8 x 1,8 m

Bottendjup: 9 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6578990 E 664385
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Id17

Klassifikation: Brygga/annan trakonstruktion

Beskrivning: Del av sjunken trabrygga eller méjligen del av fartygslamning eller annan
konstruktion.

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturistorisk Iimning

Datering: 1800/1900-tal

Storlek: 5,5x3,4 m

Bottendjup: 7 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6577618 E 665347

1d18

Klassifikation: Brygga

Beskrivning: Del av sjunken trabrygga.

Datering: 1900-tal

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk limning
Storlek: 4 x3,5m

Bottendjup: 7 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6577503 E 665352

Id19

Klassifikation: Recent skrap/kulturlager

Beskrivning: Skrap pa botten utanfér ett bryggfundament i sten. Bryggfundamentets hojd
Over vattnet ger en uppskattad alder pa ca 100 ar.

Datering: 1900-tal

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturistorisk lamning

Storlek: 20 x 15 m

Bottendjup: 2,5-12 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6576858 E 665871

Id 20

Klassifikation: Brygga

Beskrivning: Del av bryggdack forsett med racke/reling i jarn. Pa land finns ett troligt
bryggfundament vars hojd 6ver Malarens vattenyta indikerar att den uppférts under tidigt
1900-tal. I anslutning till denna indikation patraffades dven en mindre glasfiberbat fran
andra halvan av 1900-talet.

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk lamning

Storlek: 4x2 m

Bottendjup: 2,5-4 m

Position: SWEREF 99 TM, N 6576842 E 66592
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Dendrochronological analysis of timbers from a shipwreck at
Drottningholm Slot, Stockholm.

by

Aoife Daly.

Dendro.dk report 29 : 2017

Commissioned by Jens Lindstrom, Nordic Maritime Group AB.

Four samples from a shipwreck situated at Drottningholm Slot, Stockholm, were
submitted for dendrochronological analvsis, to determine their date and
provenance, Three samples are from planks, while a fourth is from a framing
timber. The results of this analysis are described in this report.

Drottningholm Slot, Stockholm

All four samples are of Oeerens gp., oak. One sample has sapwood preserved. All
four samples could be dated.

The chronological position of the dated samples is shown in fig. 1. The outermost
tree-ring in the sample with sapwood preserved (plank p3 Z192003a) was formed
in AD 1749, This sample has 6 sapwood rings preserved. To estimate the felling
date for the tree from which the sample comes we must allow for missing sapwood.
This oak was Telled e AT 1 753-68,

The estimated felling dates for the remaining samples all fall before this, so if we
assume that all trees for the ship were felled at the same time, this felling took
place around ALY 17505 or 17608 (marked in blue in fig. 1).

GLODERLE
G6Z00Z6LE
GFO0CELE
EEOOEELE

Z1920019

Z1820020

]

o - E 21920049
L

Z192003a

Table |. Drotninghalm Slot, Stockholm, Result of the cormelation (r-value) between the inee-

rieg curves (o cach of the daied samples fom the wieck with cach otler. The grey wome

highlights the high r-values.

-

Provenance

In table | the correlation (r-value) of the dated tree-ring curves with cach other is
shown. Three averages have been made. Z192MODL is an average of samples 3 & 4
and is 119 years in length. Z192M002 is 222 years long, and includes the tree-ring
curves from all four samples, Z192MO003 15 119 years long and includes samples 2,
&
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Drottninghalm Slot wreck, Stockholm, dendrochronological dating

frame p2 Z1920026 AD 1732
plank pi 21920019 after AD 1864

|pd 21920049 | “after A0 1735
p3 Z192003a B AD17s388

1500 1550 1600 1650 1700 1750 1600

Fig. 1. I!M!nin;holrn Slod, Stockholm, The :hm‘lulngiﬂl p-l,mil.innu!'the fowr dated ﬂmpl:ﬁ.

As can be seen from the table of r-values achieved between the mean curves for the
ship and master and site chronologies for oak (table 2) the highest correlations are
with chronologies from widely differing regions. The timbers seem 1o have grown
somewhere in Northern Europe but it is currently not possible to be more specific
than this. If additional tree-ring datasets for other regions for the period become
available it might in future be possible to pinpoint more accurately the region of
origin of this material,

Filonimes - - L19aniedl | Z192IMO03
Akd 1L3184

- stan [ ALY 1631 Ald 1631 A 1528

= e end ALY 1740 Al 1749 AD 1749

KNS AD Tk ADIDED | 531 219 512 Meorze total 24 lokalineter (Christensen pors coman))

GHALDI ADISEE | ADITHES | 541 06 and Omakcenbriick |3 timbers (Gidtingen Und revised
Dialy W07}

olmdaselon™] | ADIISW | ADIR4Y | 504 4.E0 538 Ciland axclsonbl 1 B2 tmber

DANPINOL ADIIE0 | ADIESY | 484 484 - Copenbagon B&W Grundo all MNE (Daky
1% Takh)

| 670148 ADTIS ALNY9ES | 5.2 4.82 6.19 P'L Cidancd (Wi COmm

[E T AL 5 ADIETS | 4.T1 iLT0 5.4 Micdersacheen Noed (Gittimgen Urdli

BOZEILE] ADIs5T | ADLE4] | 4.00 472 4,54 Koge sotionspladsen 3 tmbers (Daly 2013)

IMAS6TE] 18 B ADNYEG | 544 467 i34 Jlland Fyn iNationaknusod |

CAHNAT ADISTE | ADIT64 | 528 465 - Monslage B timbers (Gdfingon Uni revised Dty
2007)

SVEOQSI ADITIE | ADIY9S | 4.52 4.52 4.46 Swodish caks {Barkolin pers commi

SA000E ADIITd | ADMOTY | 443 AT 3156 Skine Mickimge {Land Lniversity}

e T ETT ADIGEE AN TRY | 508 449 4,47 et as H{H‘n.-an.m 4 :hﬂwh{(ﬂ:inpﬁl Lini
revised Daly 2007

B2 Toak I ADIEI | ADITS | 474 425 403 Gammal Serand Copenhagen cak groupl” 21
tirwhers | Dely 2006}

G302 ADVASE | AN TIS | 443 A ERIT Bramsche 12 thmbers (Gdningen Uni revised Daly
2007

Table 2, Drotiminghalm Slot, Stockhoelm, Result of the comelation between several avernge curves for the ship and diverse site
amd master chronobegies, The source of the chronologies is given, The grey e highlights the high fvalues.

Methodolosy

Measuring and analysis of the material is camied out using the program
"DENDROY {Tyers, 1997) and for the caleulation of the r-value {"-1es1”) "CROS™
{Baillic & Pilcher, 19731 is used. To estimate the felling dates of the trees a
sapwood average of ¢. 10-25 sapwood rings is used. Several calculations of the
average sapwood in oaks in different regions in Northern Europe have been
published, but as it has not been possible to pinpoint the provenance of the oaks
used to build the ship at Drotmingholm Slot 1 have here chosen to use a
combination of the estimate for Northern Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10)

AOQIFE DALY, Ph.d.
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(Hollstein 19809 and for Northern Poland {15 vears (-6 +9) { Wazny 1993, There
is no published sapwood statistic for Sweden, as far as | am aware. In the analysis
mastér and site chronologies for Northerm Europe are consulied,
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Dendrokronologisk analyse af 4 prover fra stenkisor ved
Drottningholm, Stockholm.

NMG PROJEKTNR. S-04-2017

Fire prover af Pinus silvestris, furu, er analyseret med félgende resultat:
Den yngste datering er 1777, préve 5, 0157565. Proven har 17 arringe i splint.
Proéve 6, 0157566, kan ogsa dateres og den yderste arring er fra 1772 og der er
ingen splint. Korrigeres der for manglende arringe i splinten, bliver faldningstids-
punktet tidligst ca.1810.

Dateringen er sket mod lokale kronologier.

Oversigt over analyseresultaterne:

Prov 0157565/5, (Id 3), 91 arringe, heraf 17 i splint. Yderste arring er fra 1777.
Prov 0157566/6, (Id 3) 78 arringe, ingen splint. Yderste arring er fra 1772.
Prov 0157567/7, (Id 13) 73 arringe, ingen splint. Kan ikke dateres.

Prov 0157568/8, (Id 13) 72 arringe, Kan ikke dateres

Proverne opbevares fremover pa Nationalmuseet i Kbbenhavn.
Faktura bifogas.

Wentorf, den 30. august 2017.

Med venlig hilsen.

Thomas Bartholin

Am Haidberg 18

D 21465 Wentorf.
0049 40 720 1821
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Pintafilmi Oy och Nordic Maritime Group AB har utfort en arkeologisk utred-
ning i ett vattenomrade i Méalaren mellan Beckomberga och Bredang vaster om
Stockholm. Utredningen utférdes infor en planerad kabelforlaggning och utfor-
des i tva etapper. Etapp 1, som utgjordes av en kart- och arkivstudie och analys
av side scan sonardata, utfordes av Pintafilmi Oy i januari 2017. Etapp 2 utfor-
des av Nordic Maritime Group AB i maj 2017 och den bestod i okularbesiktning
av 17 av de 20 sonarindikationer som patraffades under utredningens etapp 1.

Vid utredningen patraffades fyra lamningar intill den befintliga Drottning-
holmsbron som bedémdes utgora fornlamningar; tre stenkistor och en fartygs-
ldamning. Genom dendrokronologisk analys kunde fartygslamningens byggnads-
skede dateras till 17750/60 och stenkistornas tillblivelse till sent 1700-tal eller
mojligtvis tidigt 1800-tal. Troligtvis s& uppfordes dessa stenkistor som forank-
ringspunkter for den flottbro som uppférdes mellan Karsén och Lovon pa upp-
drag av Gustav lll sommaren 1787. Sannolikt sa har dven fartygslamningen haft
funktionen som en stenkista da denna till stor del ar fylld med sprangsten samt
att den forefaller vara avsiktligt sankt pa platsen.

Pintafilmi Oy and Nordic Maritime Group AB have conducted an archaeological
survey in lake Malaren about 10 kilometers west from Stockholm in Sweden. The
survey was divided into two parts where part 1 was carried out by Pintafilmi Oy
in January 2017, and the second part which included fieldwork and diving, was
carried out by Nordic Maritime Group in May 2017.

During the survey four objects were classified as ancient protected monu-
ment; three caissons and one shipwreck, all dated to the mid and second half of
the 18th century. It’s most likely that the caissons and the wreck have been used
as anchoring points for the first floating bridge that was established in 1787 by
the Swedish king Gustav Il
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