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SAMMANFATTNING

Nordic Maritime Group AB (NMG) utforde 14—16 maj 2019 en marinarkeologisk
utredning med anledning av Sundsvalls kommuns arbete med att uppratta en
ny detaljplan for omradet vid Sodra kajen i Sundsvall. Det priméara syftet med
utredningen var att ta reda pa om det fanns nagra fornlamningar inom det aktu-
ella utredningsomradet. | uppdraget ingick aven att utreda korrekt antikvarisk
status for tre fornlamningsklassade vrak (RAA Sundsvall 94, 95 & 96) som en-
ligt fornminnesregistret skulle finnas i den vastra delen av utredningsomradet.
Uppgifterna i fornminnesregistret sager dock att vraken bargades da de upp-
tacktes pa 1920-talet.

Utredningen omfattade kart- och arkivstudier, kartering med side scan sonar,
dykbesiktning av sonarindikationer samt flygfotografering med drénare. 21 side
scansonarindikationer noteradesvid sonarkarteringen meningen av dessavisade
sig efter dykbesiktning vara fornlamningar. Manga av sonarindikationerna utgjor-
des av sjunktimmer men strax utanfor utredningsomradets Ostra begransning
hittades en cirka 85 meter lang timmeranlaggning samt ett litet batvrak fran
1900-talets mitt. Timmeranlaggningen antas ha varit en bryggkonstruktion som
anvants vid lastning och lossning av plank och timmer fran tiden omkring sekel-
skiftet 1800/1900. Inga spar hittades av de tre vraken RAA Sundsvall 94, 95 och
96 vilket tyder pa att uppgifterna i fornminnesregistret ar korrekta.
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Figur 1. Oversiktskarta med utred-
ningsomradet i centrala Sundsvall
markerat med en rod cirkel. Karta:
ESRI, bearbetad av Jens Lindstrom/
NMG.

BAKGRUND

Sundsvalls kommun arbetar med en langsiktig plan for att utveckla bebyggelse
med meraiomradet kring Sodra kajeniden vastra delen av Sundsvallsviken (figur
1). Utifran det centrala laget, fornlamningsbilden i omradet samt att det radde
oklarhet om status for tre fartygslamningar inom utredningsomradet, gjorde
Lansstyrelsen bedomningen att planarbetet skulle foéregas av en arkeologisk ut-
redning. NMG kontaktades av Lansstyrelsen under varvintern 2019 och inbjods
i april att inkomma med forslag pa undersokningsplan och kostnadsberdkning
gallande arkeologisk utredning.
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SYFTE, METOD OCH GENOMFORANDE

Syfte

Syftet med utredningen var att faststalla om det fanns okanda fornlamningar
inom utredningsomradet, samt att utreda status for tre objekt (RAA Sundsvall
94, 95 & 96) som enligt fornminnesregistret skulle finnas i den vastra delen av
omradet.

Metod och genomférande

Kart- och arkivstudien har omfattats aven genomgang av litteratur, arkeologiska
rapporter, historiska kartor pa Lantmateriets hemsida, samt en genomgang av
[amningariFMIS (Riksantikvariedmbetetsdigitalafornlamningsregister). Lennarth
Hogberg, autodidakt marinarkeolog som ar uppvaxt och bosatt i Sundsvall har
bidragit med vardefull kunskap om stadens sjofartshistoria och deltog aven som
batforare under utredningen.

Faltarbetet utférdes 14—16 maj 2019 och inleddes med att det cirka 75 000
kvadratmeter stora utredningsomradet side scan sonarkarterades, varefter in-
dikationer av mojligt antikvariskt intresse lokaliserades och positionsbestamdes.
Side scan sonaren som anvandes vid NMGs kartering var av fabrikat DeepVision
med en arbetsfrekvens pa 340 kHz och vid karteringen tillampades 110 procents
overlappning mellan sdkstraken. Insamlad sonardata analyserades i program-
varan DeepView V4.2. Sarskild fokus lades pa de omraden dar vraken skulle fin-
nas enligt fornminnesregistret. Samtliga indikationer besiktades och omradet
darfartygslamningarna RAA Sundsvall 94, 95 och 96 fanns registrerade avsoktes
grundligt genom dykning. Vid flygfotografering anviandes en drénare av fabrikat
DJI och modell Mavic Pro.

Dykningarna pa sonarindikationer samt flygfotografering med dronare ut-
fordes 15 och 16 maj. Patraffade sonarindikationer fotodokumenterades med
en goprokamera. Sonarkarteringen och efterféljande dykningar utfordes fran
en sex meter lang hyttforsedd glasfiberbat som hyrts in for uppdraget. Dyk-
ningarna utfordes i enlighet med Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2010:16
for dykeriverksamhet).

NORDIC MARITIME GROUP 9



Figur 2. Satellitbild som visar utred-
ningsomradet (rosa yta) utanfor
sédra hamnen Oster om centrala
Sundsvall samtregistrerade fartygs-
lamningar i fornminnesregistret.
Karta: ESRI, bearbetad av Jens Lind-
strém/NMG.

Utredningsomrade

TOPOGRAFI OCH KULTURMILJO

Topografi

Sundsvall ligger i en dalgang som breder ut sig kring Selangersan och dess myn-
ning ut mot Sundsvallsfjarden och Bottenhavet. De topografiska férhallandena
har paverkat stadsutvecklingen, da staden etablerats i ett vast—0stligt strak in-
till Selangersan och i ett nord—sydligt strak upp mot norra och sédra bergets
sluttningar. Landskapet praglas av traktens karakteristiska bergkulleterrdang dar
bergshojderna bildar kraftiga skogskladda branter, vilka bildar en naturlig av-
gransning mellan skog och stad. Utredningsomradet stracker sig i huvudsak-
ligen i 6st—vastlig riktning utmed en cirka 700 meter lang kuststracka fran den
sa kallade Jarnvagsbassangen i Inre hamnen i vastra delen av Sundsvallsfidrden
och bort mot postterminalen i 6ster (figur 2). Landomradet som omger den

e  Fartygslamningar (FMIS) A

Sundsvalls stadslager
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Strandlinje 1964

Dagens strandlinje

vastra delen av utredningsomradet ar praglat av en stadsbebyggelse bestaende
av bostader, arbetsplatser, casino och bilparkeringar. S6dra kajen ar ett mer ut-
praglat hamn- och kajomrade med stora flacka asfalterade ytor som idag delvis
anvands som parkering.

Kulturmiljo

Sundsvalls stad grundades 1621 men omradet kring Selangersans mynning har en
historia langt innan staden. Sunds by ar belagd fran 1314 och forhistoriska grav-
falt finns i omradet. 2006 undersoktes en fartygslamning i Selangersan av Sjo-
historiska museet. Lamningen daterades till 1577 (Eriksson 2008). Handel och sj6-
fart utgjorde en viktig del i Sundsvalls utveckling och skeppsbyggeriet expande-
rade kraftigt fran 1690-talet och framat. | slutet av 1700-talet togs de stranga
seglationsreglerna bort och Sundsvall kunde handla med utlandska hamnar. Tra-
varuexporten 6kade kraftigt for att formligen exploderade under andra halvan
av 1800-talet (Liliequist 1996:124ff.). | Sundsvallsdistriktet var saledes sagindu-
strin mycket stor och runt 1890 fanns har ett fyrtiotal angdrivna sagverk (Sten-
berg 1998). Dessa kom att utgora basen for travirkeshandeln, en av Sveriges vik-
tigaste exportnaringar. Sundsvalls hamn har varit féoremal for omfattande explo-
ateringar, daribland utfyllnader, muddringar, brobyggen etc. under de senaste
150 aren. Utfyllnader, i kombination med den snabba landhdjningen, har gjort

NORDIC MARITIME GROUP
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Figur3.Pd dennakartafran1879 har
dagens samt 1964 ars strandlinje
markerats. Utredningsomradet ar
markerat med rosa. Karta: Lantma-
teriet, bearbetad avJens Lindstrom/
NMG.
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Figur 4. Fotot artaget fran Gasverks-
skorstenen inne i centrala Sundsvall
i bérjan av 1900-talet och vi blickar
Osterut 6ver Sundsvallsfjarden. Foto:
Maria Helmina Gustafva Kihlbaum
(Sundsvalls museum).

Figur 5. Har syns massamagasinen
vid Rosenborgimitten avi1950-talet,
cirka tio ar innan de rivs. Foto: Curt
Assarsson (Sundsvalls museum).

att strandlinjen kraftigt forandrats i framforallt den sédra delen av Sundsvalls-
fiarden vilket framgar tydligt i figur 3.

Ett stort antal fartyg byggdes vid de tva varven strax utanfor staden. Nedan-
for Casinot, som idag kallas for Inre hamnen, 1ag Sundsvalls skeppsvarv mellan
1836 och 1875. Har arbetade som mest upp emot 250 man omkring mitten av
1800-talet. Sundsvall Skeppsrederiaktiebolag flyttade 1875 verksamheten ut till
Vindskars kummel, dar stadens oljehamn nu ligger. Som mest var fler an 300
man sysselsatta med skeppsbyggerii Sundsvall (Hogberg 2019). Ar 1855 anlades
Rosenborgs skeppsvarv och har byggdes 16 fartyg fram till att varvet, liksom
Sundsvalls vary, flyttades 6sterut till Vindskar ar 1875. Vindskar ar for ovrigt den
udde déar den nya Sundsvallsbron har sitt sodra landfaste.

Landomradet soder om det nu aktuella utredningsomradet har sedan bérjan
av1800-talet anvants av olika industriella verksamheter och har har det funnits

e, &R a L i ! i s

Foto: Kihlbaum, Maria Helmina Gustafva Sundsvalls museum

Foto: Assarsson, Curt Sundsvalls museum
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sagverk, bradgardar, stenkolslager, massamagasin, skeppsvarv och bangard.
Efter att Rosenborgs skeppsvarv flyttade tog den kraftigt expanderande travaru-
industrin 6ver omradet, samtidigt som jarnvagen etableras. Omkring 1900-talets
borjan ar det fullt med olika industriverksamheter langs hela den sodra kust-
strackan som syns pa kartan i figur 3. Pa figur 4, som ar tagen i borjan 1900-talet,
kan man till vanster se den sddra kuststrackan av Sundsvallsfiarden dar fartyg,
bryggor och byggnader trangs utmed vattnet. Till vanster i figur 5 kan man se
sex avlanga byggnader som ligger sida vid sida med husgavlarna vanda ut mot
fjdrden och dessa byggnader ar massamagasin dar en del av dem fanns kvar till
mitten av1960-talet da de slutligen revs. Langst till vanster syns dven bangarden
som etableras i slutet av 1870-talet med tillhérande lokstallar och tagset.

NORDIC MARITIME GROUP
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KANDA LAMNINGAR OCH TIDIGARE
UNDERSOKNINGAR

| fornminnesregistret finns upp emot 20 lamningar registrerade pa botten i
Sundsvallsfjarden och de flesta av dessa ligger i anslutning till den nya Sunds-
vallbron som stod fardig 2014 (se figur 2). Flertalet av dessa lamningar patraffa-
desisamband med projekteringarnainfor brobygget. En del vrak har dven hittats
av den lokala dykarklubben Lagun.

1996 utfordes en arkeologisk utredning av foretaget Marin Dokumenta-
tionsteknik, MDT-AB, infor framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning till
Projekt Sundsvallsfjarden (Alopaeus m.fl. 1997). Vid denna utredning patraffa-
des fyra lamningar, tva vrak och tva palanldggningar. Lamningarna daterades
dock inte och de registrerades darfér som “6vriga kulturhistoriska” lamningar i
fornminnesregistret.

Ar 2011 genomférde Sjohistoriska museet en kompletterande arkeologisk ut-
redning infor brobygget med syftet att datera de lamningar som patraffades
under utredningen 1996 for att utrona om nagon av dessa utgjorde fornlam-
ning. Vid utredningen patraffades totalt tolv lamningar, varav tre fartygslam-
ningar. Ett av det tidigare hittade vraken, RAA Sundsvall 111, daterades till slutet
av1800-talet, och beddmdes utgdra fornlamning. Ovriga lamningar klassificera-
des som 6vriga kulturhistoriska lamningar. Det finns dock manga fler dramatiska
maritima handelser som har intraffat pa Sundsvallsfiarden men som inte verkar
ha avsatt nagra tydliga lamningar pa botten. Det rér sig da fraimst om uppgifter
om kollisioner, eldsvador och forlisningar och dessa presenteras i publikationen
“Ndr otur’n va frammd — sanna berdttelser ur Sundsvalls sjéfartshistoria” (Hog-
berg & Vikdahl1996).

Vid en side scan sonarkartering utanfér Mokajen, 6ster om det nu aktuella
utredningsomradet, utford av Lennarth Hogberg 2018, patraffades ett cirka fem
meter langt batvrak ett tiotal meter utanfor utredningsomradets Ostra begrans-
ning. Detta vrak hade innan utredningen inte dykbesiktats och dess alder och
antikvariska status var darmed okand.

Vraken i kajen — RAA Sundsvall 94, 95 och 96

| den inre vistra delen av Sundsvallsfjarden finns tre fartygsldmningar (RAA
Sundsvall 94, 95 & 96) registrerade i fornminnesregistret. Under ombyggna-
tioner av Sundsvalls inre hamn 1926 patraffas tre fartygsvrak pa botten. Da
ingen visste vad fartygen hade for bakgrund och historia meddelades fynden
till myndigheterna. Ar 1926 var i slutet av segelfartygsepoken och resterna av
trafartyg bland kajresterna gav inte nagot storre eko i de arkeologiska kretsarna.
En kommendadrkapten vid namn Lenny Stackell fran Stockholm fick i uppdrag att
gbra en smarre besiktning av fartygsvraken (Hogberg & Vikdahl 1996). Nar far-
tyg hade tjanat ut och inte kunde repareras mer sa anvande man ofta de stabila
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KANDA LAMNINGAR OCH TIDIGARE UNDERSOKNINGAR

skroven som fundament till kajer och utfyllnader men aven fér andra andamal,
till exempel for att skapa sparrar och forsankningar i smala sund. Metoden att
anvanda uttjanta fartyg som utfylinad finns pa flera stallen i Sundsvallsomradet.

Kommendoérkapten Stackell hyste ett stort intresse for historia och han hade
tidigare varit inblandad i hanteringarna av kanonerna fran vraket efter Ricks-
nykeln som ligger vid Viksten i Stockholms sddra skargard. Vid bargningarna pa
vraket Riksdpplet (forlist 1676) utanfor Dalaré som utférdes av aktiebolaget S.
Olschanski i bérjan av 1920-talet, utsags Stackell som flottans representant att
folja bargningsarbetet (Eriksson 2017:73).

lettbrevtill Riksantikvarienislutetavjuni1926 rapporterar Stackell vrakfynden
i Sundsvall enligt foljande (Hogberg & Vikdahl 1996):

Till Riksantikvarien

Enligt uppdrag avreste undertecknad till Sundsvall sondagen den 20 juni d.a. och
sammantraffade darvid med ombudet pa platsen flottningschefen Almberg, for att
undersdka nagra i stadens hamn upptagna skeppsdelar. En undersékning visade
att vid borttagning av en framskjutande langd av inre hamnomradet sédra kajlangd
hade patraffats trenne fartygsskrov, vilka synes hava anvants sasom grund vid ifraga-
varande kajdels anldaggning. De trenne skroven synes hava utgjorts av en kofferdi-
brigg eller skonert pa ca 200 ton, ett tatfortimrat mindre fartyg sannolikt en kanon-
julle eller kanonslup samt en fyrkantspram.

Samtliga skrovrester torde harstamma fran 1800-talets borjan, kanonslupen eller
jollen eventuellt tidigare. Med pramen var intet anmarkningsvart, ej heller med far-
tyget. Det senare var byggt av ganska grovt furuvirke och erbjuder med avseende pa
byggnadssattet inga sarskilda egendomligheter. Vad betraffar 6rlogsfartyget synes
dven detta vara byggt av furu samt tatfértimrat med spar av tata jarnbeslag ovanpa
garneringen. Nagot sarskilt avvikande fran dessa fartygskonstruktioner och bygg-
nadssatt erbjuder det gjorda fyndet icke. Trarester och delar hava tillvaratagits och
upplagts pa norra kajomradet for eventuellt framtida anvandning. Nagra delar samt
ett stycke av botten bestaende av rester efter spant, bottenstockar och garnering
hava fraktats upp till fornhemmets omrade pa Norra stadsberget.

Platsen framgar av karta bil |, skiss av den vid fornhemmet upplagda delen av skrivet
i bil Il. Fotografi darav bil Ill.

Stockholm i juni1926

Stackell kommendorkapten

Brevet och en tillhérande karta ger flera intressanta detaljer angdende vrakens
lage. | brevet skriver Stackell: ”[...] vid borttagning av en framskjutande langd
av inre hamnomradet sodra kajlangd hade patraffats trenne fartygsskrov, vilka
synes hava anvants sasom grund vid ifrdgavarande kaj dels anldggning.” Stack-
ell hanvisar till en framskjutande del av kajen och som byggts pa de aktuella
vraken och pa en bifogad karta markeras platsen. Kartan som Stackell hanvisar
till var tyvarr i for 1ag upplosning for att presenteras i denna rapport men den
framskjutande delen av kajen som Stackell hanvisar till finns atergiven pa flera
kartor fran 1800-talet, bland annat pa kartan 6ver Sundsvalls hamn fran 1879
som presenteras i figur 3 och 7. Vid ombyggnationerna av den inre hamnen 1926
tog man bort denna utstickande del av kajen och det var da som vraken patraf-
fades (figur 8).

Enligt Stackells brev bargades en del vrakdelar och lades upp pa kajomradet
for “eventuell framtida anvandning”. Spant, bottenstockar och garnering frakta-
des till fornhemmet pa Norra berget for allmén beskadan men det ar oklart vad

NORDIC MARITIME GROUP

Figur 6. Har syns Lenny Stackell (till
hoger) posera tillsammans med Leo-
nard Olschanski vid foremal som
bargats fran Riksapplet ar1921. Foto:
ur Eriksson 2017.
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Utredningsomrade - Sédra kajen |

Dagens strandlinje
RAA Sundsvall 94-96

| Vrakens fyndplats enligt s
~ Stackell i juni 1926 a

ni
ﬁjﬁ’ >

Figur7.1879 rskartamed fyndplat-  som sedan hande med vrakdelarna och idag ar de att betrakta som forkomna.
senfordetrevrakenmarkeradsamt  Ett av vraken, RAA Sundsvall 95, tolkades som rester efter en kofferdibrigg eller
t;iii:‘;t?:fetuggngs;t';'\g'Z‘VKEJ‘S:; skonert pa cirka 200 ton och skrovet var enligt Stackell byggt av “ganska grovt
Lindstrom/NMG. furuvirke och erbjuder med avseende pa byggnadssattetinga sarskilda egendom-
ligheter.” RAA Sundsvall 94, vars position i FMIS ar i stort sett densamma som
RAA Sundsvall 95, beskrivs som ett mindre fartyg, sannolikt en kanonjulle eller
en kanonslup, som synes vara byggt av furu och tatfortimrat med spar av tata
jarnbeslag ovanpa garneringen. Under1700-talet och férsta halvan av1800-talet
byggdes kanonslupar for kronan i Sundsvall pa Sundsvalls varv. Om det aktuella
vraket ar byggd pa Sundsvalls varv eller inte ar emellertid okdnt men kommen-
dorkapten Stackell bedomde att vraket var fran1800-talets borjan eller tidigare.
Det tredje vraket, RAA Sundsvall 96, beskrivs som en fyrkantsprdm och att det
med denna "var inget anmarkningsvart”.
Utifran Stackells kartskiss och beskrivningar blir det uppenbart att positioner-
naforvrakenslageifornminnesregistret ar felaktiga. Platsen dar vraken hittades
ligger mer an 100 meter vaster om positionerna i FMIS.

Figur 8. Vrakens lage i kajen enligt
Stackells skiss fran 1926. 1 — kanon-
slupen2—fyrkantspramen3—kofferd-
briggen. Kélla: Hogberg & Vikdahl
1996.
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RESULTAT

Vid side scan sonarkarteringen patraffades 21 objekt av mojligt antikvariskt in-
tresse varav fyra lag strax utanfor den 6stra delen av utredningsomradet (figur
9 &10).

Samtliga sonarindikationer dykbesiktades och de flesta av indikationerna ut-
gjordes av timmerstockar av furu i olika dimensioner samt en del bottenfasta
trapalar (se bilaga 1 & 2 for fullstdndig redovisning av de besiktade sonarindika-
tionerna). Inga lamningar som bedémdes vara aldre an 1850 (och darmed skulle
kunna utgora fornlamningar) lokaliserades inom undersékningsomradet. En in-
dikation (Id 3, figur 10) var ett bilchassi som lag delvis nedsjunket i bottnen nagra
meter ut fran kajen inne i gdsthamnen. De flesta lamningar hade baring pa sag-
verksepoken fran den senare halvan av 1800-talet eller borjan av 1900-talet
och ett furutimmer som patraffades hade flera tydliga dgarstamplar inhuggna

RAA Sundsvall 94-96
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Figur 9. Satellitbild 6ver undersok-
ningsomradet utmed Sodra kajen
med montage av sonarmosaik som
visar det side scan sonarkarterade
bottenomradet. De gréna prickarna
markerar positionerna franfornmin-
nesregistret for lamningarna RAA
Sundsvall 94, 95 och 96. Karta: Esri,
bearbetad av Jens Lindstrom/NMG
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©  Sonarindikationer

D Utredningsomrade

Figur 10. Satellitbild 6ver undersék-  pa ena sidan (figur 11). Timren stdmplades med en stampelyxa for att de skulle
ningsomradet utmed S6dra kajen  kunna identifieras innan flottningen pabérjades. Varje sagverk hade sin unika
med patraffade sonarindikationer =

. stampelsymbol.
markerade. Karta: Esri, bearbetad 0. . . .. . .
av Jens Lindstrom/NMG Inga vrak eller vrakdelar patraffades vid platsen for de tre fartygslamning-

arna RAA Sundsvall 94, 95 och 96, vilket bekréftar att positionerna fér [amning-

Figur11. Pa bilden syns en narbild pa
ett furutimmer (sonarindikation nr
8) pa botten som ar markt med flera
dgarstdmplarsomstansatsinivirket
med en sa kallad stampelyxa. Foto:
Jens Lindstréom/NMG.
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arnaifornminnesregistret ar felaktiga. Pa platsen hittades en del modernt skrot,
bland annat en kundvagn samt en gammal rostig cykel (Id 1 & 2, figur 10). Sonar-
karteringen omfattade dven omradet dar vraken patraffades och besiktades av
Stackell 1926 men inte heller dar syntes nagra tydliga fartygslamningar i sonar-
materialet. Om det finns nagonting kvar av dessa lamningar sa ligger de med
storsta sannolikhet under nuvarande kajen. Lennarth Hogberg har dven dykt pa
platsen dar vraken patraffades 1926 och han rapporterar att det inte finns nagra
spar av vraken kvar pa platsen (muntlig uppgift Lennarth Hogberg).

Ett litet batvrak

Strax 6ster om undersékningsomradets Gstra begransning patraffades ett litet
batvrak som tidigare lokaliserats av Lennarth Hogberg med side scan sonar (Id
18, se figur 8). Detta vrak visade sig vara en cirka fem meter lang klinkbyggd vit-
malad segeljolle som bedomdes vara fran 1900-talets mitt. Ingenting talar for
att baten har forlist da det i foren lag en toalettstol av porslin som férmodligen
har anvants for att avsiktligt sénka baten (figur 12 & 13).

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk [dmning.

NORDIC MARITIME GROUP

RESULTAT

Figur 12. Vraket efter den férmod-
ligen avsiktligt sankta segeljollen.
Foto: Jens Lindstrom/NMG.

Figur 13. Notera toalettstolen som
formodligen har anvénts for att av-
siktligt sanka jollen. Foto: Jens Lind-
strém/NMG.
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Langsmal trakonstruktion
Spang? Ca 85 meter lang.

Batvrak
ca 5 meter langt

0 10 2030 40 50

— — = Meter

Figur14.0steromundersdkningsom- En immera nlaggnlng

radet patraffades en mindre fartygs-

ldmning samt en 85 meter lang im- | .y 15 s mrade som baten, patraffades en cirka 85 meter langsmal immer-
merkonstruktion. Karta: Jens Lind-

strém/NMG. anlaggning som |6pte snett ut fran land i nord—vastlig riktning (figur 14). Timmer-
anlaggningen utgor formodligen resterna av en typ av spang som har anvants
vid lastning och lossning av plank och timmer. Pa botten reser sig ett tjugotal
A-formade trastallningar och nere pa botten intill ligger spontade plankor, som
formodligen varit avsedda som bradgangar (figur 15). Pa ett fotografi 6ver Sunds-
valls hamn fran 1900-talets bérjan kan man se nagra liknande anlaggningar (se
figur 4) utanfor de sa kallade Rosenborgsmagasinen. En del av dessa spangar
(lastbryggor) har varit forsedda med jarnrals dar man haft vagnar som anvants
vid lastning och lossning.

Antikvarisk bedémning: Ovrig kulturhistorisk [imning.

Figur 15. Bilden visar en del av den
langsmala timmerkonstruktionen
som patraffades cirka50 meter dster
om undersdkningsomradet. Foto:
Jens Lindstréom/NMG.
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DISKUSSION

Under den arkeologiska utredningen utanfor Sodra kajen i Sundsvall patraffades
inga fornlamningar, det vill sdga lamningar som misstanktes vara aldre dn 1850.
Manga av de side scan sonarindikationer som patraffades och dykbesiktades
utgjordes av sjunktimmer eller andra lamningar som kunde kopplas till tréavaru-
industrin vilken utvecklades snabbt under 1800-talets sista artionden. Under
kart- och arkivstudien blev det uppenbart att stranderna runt Sundsvallsfjar-
den har varit foremal for omfattande utfyliningar under framst forsta halvan av
1900-talet. De dldre verksamheter som funnitsistrandnara omradenianslutning
till utredningsomradet i Sundsvallsfjarden, till exempel skeppsvarvet vid Rosen-
borg, hittades detinga spar av. Mojligtvis kan nagra upprattstaende trapalar har-
rora fran den tidigaste verksamheten fran 1700/1800-tal men efter granskning
av det dldre kartmaterial blir det uppenbart att de dldsta verksamheterna ligger
begravda under fyllnadsmassor paland langt fran dagens strandlinje. En cirka 9o
meter lang tréakonstruktion hittades ett tiotal meter 6ster om utredningsomra-
dets Gstra begrénsning och den tros ha varit nagon form av traspang/brygga som
har anvéants for lastning och lossning av plank, timmer eller andra traprodukter.
Det ar dock inte troligt att denna konstruktion ar dldre an 1850 men den utgor i
alla fall en viktig kulturhistorisk ldmning och den dr férmodligen en av fa liknande
anldggningar som finns bevarade pa botten.

Angdende ldmningarna efter vraken RAA Sundsvall 94, 95 och 96 som ingick
i utredningen, har dimmorna skingrats en aning. | den besiktningsrapport som
sammanstalldes av kommendoérkapten Stackell i juni1926 framgar vrakens posi-
tion och lage tydligt och det blir uppenbart att positionerna for [amningarna i
fornminnesregistret ligger cirka 120 meter for langt 6sterut. Hur det kommer
sig att ldmningarna hamnat dar har férmodligen att géra med konverteringen
av positionerna fran Sjéhistoriska museets aldre vrakarkiv SMA (Svenskt marin-
arkeologiskt arkiv) till det digitala fornminnesregistret FMIS. Det finns manga lik-
nande exempel pa maritima lamningar som hamnat fel efter migreringen mellan
de tva databaserna. Den faktiska fyndplatsen for de tre lamningarna dykbesik-
tades inte under utredningen men Lennarth Hogberg, som tidigare har dykt
pa platsen, meddelade att det inte finns nagra vrak — eller i alla fall inga synliga
vrakrester — synliga ovan botten.

NORDIC MARITIME GROUP
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BILAGA1

POSITIONER PA SONARINDIKATIONER

Koordinatsystem: Swerefgg TM.

Id Beskrivning Djup (m) N E

1 Cykel 7 6919837 619981
2 Kundvagn och timmer 8 6919810 619990
3 Bilvrak 5 6919655 620020
4 Omrade med timmer 7 6919698 620114
5 Omrade med timmer 6 6919692 620118
6 Omrade med timmer 6 6919695 620135
7 Rundtimmer 7 6919697 620161
8 Rundtimmer 7 6919689 620163
9 Palar 13 6919600 620219
10 | Palar 12 6919606 620239
11 Rundtimmer 13 6919620 620288
12 | Fyra bildack 8 6919628 620421
13 Uppstickande palar 6 6919478 620519
14 | Timmer 4 6919414 620534
15 | Palkonstruktion 4 6919371 620594
16 | Palkonstruktion 5 6919428 620568
17 Rundtimmer 7 6919461 620593
18 Batvrak, segeljolle 5 6919404 620611
19 Rundtimmer 6 6919432 620627
20 | Rundtimmer 5 6919401 620629
21 | Palkonstruktion 3 6919348 620604

BILAGA1 NORDIC MARITIME GROUP



BILAGA 2

SUNAR- OCH BESIKTNINGSBILDER SAMT BESKRIVNING
AV SONARIDIKATIONER

Sonarbild och beskrivning Foto
Id1&2

Id 1. Cykel
Id 2. Kundvagn och timmer

Id3

Bilvrak

NORDIC MARITIME GROUP BILAGA 2
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1d4,5&6

Omrade med sjunktimmer
1d7&8

Sjunktimmer

1d9 & 10

10.0 Ej foto.
> I

Upprattstaende palar som ar avsagade tva meter under
vattenytan
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SONAR- OCH BESIKTNINGSBILDER SAMT BESKRIVNING AV SONARIDIKATIONER

Ej foto.

Ett upprattstdende timmer
Id 12

10.0
i,

Fyra hopbundna bildack
Id 13

Fyra uppstickande trapalar

Id 14
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Ej foto.

Timmer
Id 15 & 16

Palkonstruktion, traspang
Id 17

20.0 Ej foto

b 4

Rundtimmer

BILAGA 2 NORDIC MARITIME GROUP



SONAR- OCH BESIKTNINGSBILDER SAMT BESKRIVNING AV SONARIDIKATIONER

Sjunktimmer

NORDIC MARITIME GROUP BILAGA 2
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Id 21

Seld15& 16

Pélanldggning, néra land
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PA BOTTEN UTANFOR SODRA KAJEN, SUNDSVALLS HAMN

Nordic Maritime Group AB utférde 14—16 maj 2019 en marinarkeologisk utred-
ning utanfér Sodra kajen i Sundsvall. Det primara syftet med utredningen var
att ta reda pa om det finns nagra fornlamningar inom det aktuella utrednings-
omradet. | uppdraget ingick dven att utreda korrekt antikvarisk status for tre
fornlamningsklassade vrak som enligt fornminnesregistret skulle finnas i den
vastra delen av utredningsomradet.

Utredningen omfattade kart- och arkivstudier, kartering med side scan sonar,
dykbesiktning av sonarindikationer samt flygfotografering med drénare. Inga
fornlamningar patraffades under utredningen men strax utanfér utrednings-
omradet lokaliserades en cirka 85 meter lang timmeranldggning samt ett litet
batvrak fran 1900-talets mitt. Timmeranldggningen antas ha varit en bryggkon-
struktion som anvénts vid lastning och lossning av plank och timmer fran tiden
omkring sekelskiftet 1800/1900. Inga spar efter de tre fartygsldmningarna RAA
Sundsvall 94, 95 och 96 patraffades pa den plats som anges i fornminnesregistret.
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